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Heiligenhaus HauptstraBe
Ergebnisse der Planungswerkstatt am 23.09.2010

1. Einfiihrung

In Vertretung fiir den Biirgermeister Dr. Heinisch, der im Urlaub
weilte, begriiBte der technische Beigeordnete Fliigge die rund 80
erschienenen Biirger(innen), Geschaftsleute, Ratsvertreter(innen)
und Vertreter(innen) der Verwaltung. Er wies auf die Planungswerk-
statt am 08.07.2010 hin, deren Ergebnisse ausflihrlich dokumentiert
wurden. Die Werkstatt, zu der die Anwesenden heute zusammen-
gekommen sind, diene dazu, die 3 Varianten, die das Stadt- und
Verkehrsplanungsbiiro BSV erarbeitet hat, aus der Sicht der Heili-
genhauser zu kommentieren.

Insgesamt gibt es drei offentliche Planungswerkstatten, die die Vor-
planung zum Umbau begleiten sollen. Die Vorplanung soll bis zum
Jahresende 2010 abgeschlossen sein. Ziel der dritten Werkstatt sei,
dem Rat eine »Vorzugsvariante« zu empfehlen. Der anschliefende
Prozess der Entwurfsplanung bis hin zur Ausfiihrungsplanung und
Ausschreibung der Bauleistung soll so ziigig gestaltet werden, dass
Ende 2011 mit dem Umbau begonnen werden kann.



Jens Stachowitz
Kommunalberatung

Heiligenhaus HauptstralRe
Planungswerkstatt 23.09.2010

Seite 5 von 27

Herr Flligge wies darauf hin, dass bereits in den 70er Jahren des
zwanzigsten Jahrhunderts die planerische Zielvorstellung formuliert
worden ist, die HauptstralRe zuriick zu bauen. Im Jahr 2011 konnte
sie umgesetzt werden. Der Landesbetrieb StraBen NRW iibergibt der
Stadt Gelder, die nun als Finanzvolumen fiir den Umbau zur Verfii-
gung stehen. Ein Planungsziel sei, die Umbaukosten im Rahmen
dieses Finanzvolumen zu halten. Herr Fliigge wies darauf hin, dass
die Herstellung der heute vorhandenen Gehwege im Abschnitt zwi-
schen Kirchplatz und Rathausplatz unter Verwendung von Stadte-
baufordermitteln erfolgt ist. Entsprechend besteht heute noch eine
IZweckbindung. Die bereitstehenden Mittel fiir den anstehenden
Umbau kdnnen in diesem Bereich zwischen Kirchplatz und Rat-
hausplatz nur fiir die heutige Fahrbahnflache und fiir Anpassungen
an die vorhandenen Gehwege eingesetzt werden.

Die Planung zur HauptstraRBe wurde mit den »Innenstadtkonzept
Heiligenhaus« aus dem Jahr 2007 gestartet, das vom Rat als Richt-
schnur des Handelns beschlossen wurde. (Die Stadt hat Exemplare
des Konzeptes nachdrucken lassen und stellt diese auf Anfrage gern
zur Verfiigung.) Das Entwicklungkonzept fiir die HauptstraRe, das
vorsieht, diese als ,,attraktiven Verweilraum, Einkaufs- und Frei-
zeitraum" zu gestalten, wurde in der Planungswerkstatt am
08.07.2010 von den Mitwirkenden bestdtigt. Es wurden viele Anre-
gungen seitens der Biirgerschaft formuliert, die nach Moglichkeit
vom planenden Biiro beriicksichtigt wurden.

Auch wurde vom planenden Biiro die Forderung nach einer Ful3-
gangerzone aufgegriffen. Diese stellt eine mogliche Weiterentwick-
lung aller drei dargestellten Varianten dar und kann eingefiihrt
werden, falls die verkehrliche Situation, etwa nach Weiterbau der
Ay, und falls die Situation des Einzelhandels dies zulasse. Derzeit
sei eine FuBRgangerzone nicht zu empfehlen. Der Einzelhandel und
das planende Biiro raten davon ab. Uber deren Einfiihrung miisse
nicht in den unmittelbar folgenden Jahren entschieden werden,
jedoch solle die Option »FulRgdngerzone« gesichert werden.
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2. Erlauterung der Konzept-Varianten

Dr. Baier, BSV - Biiro fiir Stadt- und Verkehrsplanung Dr.-Ing. R.
Baier GmbH, der von der Stadt beauftragte Planer aus Aachen,
stellte die drei Varianten fiir die Querschnittsgestaltung der Haupt-
straRe vor. Die Prdsentation von Dr. Baier ist im Anhang wiederge-
geben.

Vorweg schickte Dr. Baier, dass die HauptstralRe weiterhin eine
wichtige Verkehrsbedeutung innerhalb von Heiligenhaus behalten
werde. Nach der Verkehrsprognose von IVV (Aachen) konne mit der
Fihrung des KFZ-Verkehrs iiber die EntflechtungsstraRe jedoch eine
Reduzierung der Fahrzeuge in der HauptstraBe von heute rund
20.000 auf rund 10.000 bewirkt werden (gilt jeweils fiir den am
starksten belasteten Abschnitt). Das ldsst einen Riickbau auf eine
Fahrspur zu und bedeutet einen groRen Gewinn fiir den StraBen-
raum. Die einzelnen StraBenabschnitte sind unterschiedlich breit,
also konnen die Gewinne fiir die FuRganger(innen), Radfahrer(in-
nen) und bei der Aufenthaltsqualitdt nicht tiberall gleich groR sein.

Die drei Varianten zeigen unterschiedliche Fahrbahnbreiten mit den
jeweils damit verbundenen Konsequenzen fiir den Radverkehr, das
Parken, das Liefern und Laden und die FuRgdnger(innen) auf. Im
Folgenden sind die unterschiedlichen Fahrbahnquerschnitte fiir
den Bereich Mitte abgebildet.

Variante 1 mit 5,50 m breiter Fahrbahn

- Das Charakteristikum ist die flexible Bereitstellung bei Bedarf fiir
Liefer- und Ladevorgdnge (vor allem im Abschnitt Mitte) und bei
Bedarf fiir Ldngsparken in der Fahrbahn z.B. im Abschnitt Ost und
West in Bereichen ohne Geschaftsbesatz.

 Der Radverkehr wird in der Gegenrichtung zur Einbahnstralle auf
einem gemeinsamen Rad-/Gehweg (Breite min. 3,00 m) gefiihrt,
in Richtung der EinbahnstraRe ist die Markierung eines Schutz-
streifens auf der Fahrbahn fiir den Radverkehr moglich.

« Baumpflanzungen sind einseitig in den AulRenbereichen 0Ost und
West moglich, im zentralen Bereich beidseitig.

- Der Gewinn fiir die Seitenrdaume (Gehwege) fallt im Variantenver-
gleich am geringsten aus.
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Variante 2 mit 4,00 m breiter Fahrbahn

« Das Charakteristikum ist der Schutzstreifen in der Fahrbahn in
Richtung der EinbahnstraBenregelung. Der Radverkehr wird in der
Gegenrichtung zur EinbahnstralRe auf einem gemeinsamen Rad-/
Gehweg (Breite min. 3,00 m) gefiihrt.

. Bei Bedarf wird fiir Anliefervorgange in den Abschnitten 0st und
West ein 2,00 m breiter Ladestreifen bereitgestellt. Im Abschnitt
Mitte wird er durchgehend auf Seitenraumniveau angelegt.

- Baumpflanzungen sind einseitig in den AuRenbereichen maglich,
im zentralen Bereich beidseitig.

- Der Gewinn fiir die Seitenrdume (Gehwege) ist deutlich.

Variante 3 mit 3,50 m breiter Fahrbahn

- Das Charakteristikum ist die Reduktion der Fahrbahn auf den
funktionalen Mindestwert.

« In Richtung der EinbahnstraBenregelung wird der Radverkehr in
der Fahrbahn mitgefiihrt. Der Radverkehr befdhrt in der Gegen-
richtung zur EinbahnstraBe einen gemeinsamen Rad-/Gehweg
(Breite min. 3,00 m).

- Bei Bedarf wird fiir Anliefervorgdange in den Abschnitten 0st und
West ein 2,50 m breiter Ladestreifen bereitgestellt. Im Abschnitt
Mitte wird er durchgehend auf Seitenraumniveau angelegt.

- Baumpflanzungen sind in den AulRenbereichen beidseitig mog-
lich, bei der Einrichtung von Ladestreifen entfallen auf einer Lan-
ge von ca. 25 m Baumpflanzungen. Im zentralen Bereich sind
Baumreihen beidseitig realisierbar.

- Der Gewinn fiir die Seitenrdume (Gehwege) ist deutlich.

Es folgen Skizzen, die die Varianten im Bereich Mitte zeigen.
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Bestand im Bereich Mitte

520 7.00 2.50 .50

2120

Variante 1 im Bereich Mitte

120 5.50 200 6.50
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Variante 2 im Bereich Mitte

6.70 2.50 250 150 2 50

Variante 3 im Bereich Mitte

Die vollsténdigen Abbildungen aller Varianten jeweils fiir die Ab-
schnitte West, Mitte und Ost findet sich im Anhang.
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In allen drei Varianten ist die Unterbrechung des Fahrbahnbelages durch
Verwendung der in den Platzraumen ausgewadhlten Oberflachenmateri-
alien vorgesehen. Das ist ein Signal, dass die Aufenthaltsfunktion hier
eine besonders hohe Qualitdt erhalten soll, und soll zur Rhythmisierung
beim Durchfahren und damit zur Steigerung der Aufmerksamkeit der
Kraftfahrer(innen) fiihren. Eine Gleichberechtigung jedoch (im Sinne ei-
nes »Shared Space« (geteilter Raum)) sei nicht zu empfehlen.

Platz vor der Sparkasse - Die Gestaltelemente sollen liber die Fahr-
bahn hinweg bis zur gegenliberliegenden Fassade genutzt werden.

v
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Fiir den Kreuzungsraum HauptstraBe / Kettwiger StraBe am Kirch-
platz sind zwei Varianten fiir die Gestaltung des Knotenpunktes
entwickelt worden.

Kirchplatz - Kreuzung HauptstraBe / Kettwiger StralBBe

Eine Variante zeigt einen Kreisverkehr (Durchmesser 3om) verbun-
den mit Uberquerungsstellen in Form von FuBgdngeriiberwegen
(Zebrastreifen) und in der Kettwiger StraRe und MittelstraRe mit
Mittelinseln.

B W A
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Die zweite Variante zeigt eine gegeniiber dem Bestand in der Fahr-
bahnflache reduzierte signalgeregelte Kreuzung.
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Die Weiterentwicklung der HauptstraBe zur FuBgangerzone, so Dr.
Baier, sei in allen drei Varianten moglich.

Der Bereich der HauptstralBe mit dem dichtesten Geschéftsbesatz

Die Anregungen aus der ersten Werkstatt beziehen sich auf den Ab-
schnitt zwischen Rathausplatz und Kirchplatz. Er empfehle unter
den heutigen Bedingungen die StralRe fiir den KFZ-Verkehr offen zu
halten. Der Handel sei darauf angewiesen, seine Zentralitdt, also
Attraktivitat, sei nicht groB genug, um eine Fullgdangerzone zu tra-
gen. Er empfehle zudem, auch bei einer FuRgdangerzone den 6f-
fentlichen Nahverkehr in der Hauptstralle zu belassen.

Falls die Hauptstral’e in spdteren Jahren einmal unten anderen Be-
dingungen zu FuBgdngerzone umgewidmet werden sollte, wiirde er
empfehlen, den Fahrbahnbelag auszutauschen. Zwar kdbnne man
auch heute schon ein Pflaster legen, dies jedoch wiirde durch den
Verkehr stark beansprucht, evtl. verschlissen, es wiirde Larm verur-
sachen und den Rhythmus der Platzflachen nicht so deutlich wer-
den lassen, wie gewiinscht. Dr. Baier zeigte die Variante mit dem
Pflaster und eine mit Asphalt-Fahrbahn.
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FuBgangerzone mit Pflaster im Bereich Mitte

FuBRgdngerzone mit Asphalt im Bereich Mitte
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Aufgrund der Diskussionen in der ersten Werkstatt hat das Biiro BSV
auch eine Studie mit der Schragaufstellung der parkenden PKW auf-
gezeichnet. Aufgrund des geringen Gewinnes an Stellplatzkapazitat
und offensichtlichen EinbuRen an Bewegungsraum fiir Nicht-Moto-
risierte und der gestalterischen Defizite rate er, Dr. Baier, davon ab.

Auch hat das Biiro BSV auch eine Studie mit der Verschwenkung der
Fahrbahn durchgefiihrt. Aufgrund des wegen des Busverkehrs ge-
ringen moglichen Versatzes und der weniger ansprechenden Gestalt
rate er, Dr. Baier, davon ab.

Fiir die HauptstralRe im Bereich zwischen Bahnhofstrale und Oberer
IndustriestralBe ist eine Variante mit Zwei-Richtungsverkehr aufge-
zeichnet worden, weil gewerbliche Anlieger die Stadtverwaltung
daraufhin angesprochen haben. Das Ziel dieser Variante sei, die
Gewerbebetriebe besser zu erschlieRen. Die Fahrbahn wiirde ohne
Umbau innerhalb der bestehenden Borde verlaufen. Die Charakter-
istik ist der beidseitig angelegte Schutzstreifen fiir den Radverkehr.
In der 7,00 m breiten Fahrbahn kdnnen auch Liefer- und Ladevor-
gange durchgefiihrt werden.
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Zwei-Richtungs-Variante im Abschnitt Ost (Teilabschnitt)
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3. Die Anregungen der Biirger(innen) in der Zusammenfassung

Der Moderator des Abends, Jens Stachowitz, Dortmund, lud die Biir-
ger(innen) ein, sich die ausgestellten Varianten sorgfdltig anzu-
schauen, erldutern zu lassen und ihr Feedback zu formulieren. Von
dieser Mitwirkungsmaglichkeit machten die Biirger(innen) rege Ge-
brauch.
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Die Anregungen werden sorgfdltig dokumentiert und dem Planer
mitgegeben. Dr. Baier wird in der ndchsten Planungswerkstatt mit
einer Vorzugs-Variante zuriickkommen, die auf die heutigen Vor-
schldage der Biirger(innen) zuriickgehen werde, sofern er als Fach-
mann die Vorschldge der Biirger(innen) unterstiitzen kann.

Die abschlieBende grobe Sichtung der Anregungen zeigte deutlich,
dass es eine Ubereinstimmung in der Richtung des Umbaus in fol-
genden Punkten gibt

. einspurige Fahrbahn und

« deutliche Verringerung der Fahrbahnbreite, wie in Variante 2 und
3 gezeigt — insbesondere im Abschnitt zwischen Rathaus und
Sparkasse wurde eine Praferenz fiir Variante 3 artikuliert,

- Reduzierung der Geschwindigkeit und

- Erhohung der Verkehrssicherheit

« Nutzung des Oberflachenmaterials der Platze iiber die Fahrbah-
nen hinweg (Rhythmisierung),

- Fahrradfahren in beiden Richtungen, die Gegenrichtung zur Ein-
bahnstralle liber einen gemeinsamen Rad-/Gehweg oder die Aus-
schilderung ,,Radfahrer frei" im Seitenraum (Gehweg),

+ Fihrung des offentlichen Personennahverkehrs durch die Haupt-
straRe bei Beibehaltung der derzeitigen Haltestellen,

+ Platz zum Liefern und Laden auf gesonderten Flachen,

« Parkplatze in Langstrichtung,

- Knoten HauptstralRe/Kettwiger StraRe als Kreisverkehr,

- kein Zweirichtungsverkehr im ostlichen Abschnitt.

Die Sicherung der Option »FuRgangerzone« fiir den Bereich zwi-
schen Rathausplatz und Kirchplatz findet deutlichen Zuspruch. Be-
dingung derjenigen, die der FuRgdngerzone skeptisch gegeniiber
stehen ist, diese Option nicht — wie mache es bereits zum gegen-
wadrtigen Zeitpunkt wollen — sofort zu realisieren, sondern sie erst —
wie Dr. Baier es anriet — unter neuen Rahmenbedingungen in Er-
wadgung zu ziehen. Nicht eindeutig war das Votum dariiber, ob be-
reits heute Pflaster gelegt werden soll. Hier wird das Planungsbiiro
eine Empfehlung aussprechen.
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L. Die Anregungen im Detail

L1 Variante1

Die Fahrbahnbreite von 5,50 m wurde - aulRer von Einzelstimmen -
nicht gut geheiRBen. Das Liefern und Laden auf der Fahrbahn fiihre
nicht zu deutlichen Verbesserungen, da alles so bliebe, wie es heu-
te schon sei. Die Verbesserungen fiir den Radverkehr in Gegenrich-
tung - Fiihrung liber den Gehweg - seien zu gering. Dass Tempo 30
bei dieser Variante eingehalten werde, schien vielen Anwesenden
unwahrscheinlich. Manche konnten sich diese Variante jedoch im
westlichen und im ostlichen Bereich der HauptstralRe, aber nicht im
mittleren Bereich vorstellen.

Ein Nachteil einer schmaleren Fahrbahn wurde in der Abschlussdis-
kussion zum Thema, als eine Biirgerin erinnerte, dass zweimal in
der Woche der Abfall entsorgt werde und ein Vorbeikommen fiir
PKW wie Busse dann nicht maglich sei.

Es wurde angeregt, diesen Querschnitt im westlichen und im ostli-
chen Bereich mit der Variante 3 (3,50 m) im mittleren Bereich der
HauptstralRe, insbesondere in dem schmalsten Bereich zwischen
Rathaus und Sparkasse, zu kombinieren.

4.2 Variante 2

Die Variante mit 4 m Fahrbahnbreite einschlieRlich eines Schutz-
streifens fiir die Radfahrer(innen) und getrennten Zonen fiir den
Lieferverkehr wurde von vielen bevorzugt. Die Griinde:

- die Busse miissen fahren konnen

- ungefahrlich fiir Radfahrer

. separate Ladestreifen miissen sein, denn sonst stehen die Liefer-
fahrzeuge doch wieder auf der StralRe

Es wurde auch - haufiger als fiir Variante 1 (5,50 m) - fiir diese Va-
riante 2 angeregt, diesen Querschnitt vom 4 m im westlichen und
im Ostlichen Bereich mit der Variante 3 (3,50 m) im mittleren Be-
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reich der HauptstraRe, insbesondere in dem schmalsten Bereich
zwischen Rathaus und Sparkasse, zu kombinieren.

4.3 Variante 3

Die Variante mit 3,50 m Fahrbahn und dem Radverkehr auf der
Fahrbahn hat viele Befiirworter fiir den dem schmalsten Bereich
zwischen Rathaus und Sparkasse.

Fiir diese Variante wurden folgende Argumente vorgebracht:

- gut moglich, da Umgehungsstrae in der Ndahe

- Je enger die Fahrbahn, umso stdrker ist das psychologische
Hemmnis, sie zu nutzen.

« ist fuBgangerfreundlich

« ist Gastro-freundlich

- schafft genug Platz fiir Verschonerungen, zusdtzliches Griin

- schafft Platz fiir Parkplatze

- Da auch HauptfuBweg fiir Grundschulkinder, ist diese Variante zu
bevorzugen (Abschnitt 0ST).

Jedoch haufen sich auch die Gegenargumente oder Bedenken:

+ Querschnitt ist zu eng fiir die Fahrzeuge.
+ So breite Seitenrdume werden nicht bendtigt.
« Hier muss die Sicherheit fiir Radfahrer gewdhrleistet werden:
« Querschnitt ist zu eng, zu gefahrlich fiir Radfahrer,
- nach STVO bei 3,50 m nicht geeignet fiir Begegnungsfall PKW
| Rad,
. insbesondere zu schmal, wenn LKW entgegen kommt.
« Wegen der Radfahrer nur maglich mit Schritttempo.
« Radweg rechts zu parkenden Autos ist nicht gut, ist gefahr-
lich.
« Fahrradweg-Anschluss optimaler 16sen,
- Radweg ist wichtig, Fahrradspuren gehdren auf die Fahr-
bahn, nicht auf den Biirgersteig.
+ Mit wenig Parkflachen, da sonst kein Raum gewonnen wird.
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4.4 Knotenpunkt Kirchplatz

Das Votum fiir den Kreisverkehr am Kirchplatz war recht eindeutig.
Viele Stimmen sprachen sich dafiir aus.

Angeregt wurden

- ein Kreisverkehr mit Kunst und Licht und ein
- Wasserspiel am Kirchplatz.

Es gab auch Gegenstimmen zum Kreisverkehr:

« Keine der beiden Losungen — einheitlicher Platz mit Schritttempo
und Verkehrsberuhigung

- Kreisverkehr macht innerstadtisch wenig Sinn, er benotigt zu viel
Fldche.

- Kreisverkehr ist an vielen Platzen (Hoseler Platz, Abtskirche) sinn-
voll, aber nicht hier.

+ Besser ist eine Ampelanlage und spdter eine Rechts-Vor-Links-
Regelung.

« Bei Variante 2 und 3 ware eine Lichtsignalanlage zu bevorzugen,
da sie eher die Anspriiche von FuRgdngern erfillt.

Eine Stimme sorgte sich liber die Gefahrenpunkte fiir die FuRgan-
ger(innen). Dem entgegnete Dr. Baier, dass rund um den Kreisver-
kehr FuRgdngeriiberwege angelegt werden und zusdtzlich in der
Kettwiger StraRe Mittelinseln die Uberquerung erleichterten.

4.5 FuBgangerzone

Die Umwidmung der HauptstraRe im Abschnitt zwischen Rathaus-
platz und Kirchplatz zur FuRgangerzone beschdftige einige Disku-
tanten. Die meisten Mitwirkenden begriiRten es, dass alle vorge-
legten Querschnitte die Option beinhalteten, eine FuRgangerzone
einzurichten.

Einige Stimmen wurden dafiir laut, die FuRgangerzone nicht erst
spdter, wie Dr. Baier riet, sondern sofort einzurichten. Damit dies
moglich wird, wurden zur Bewaltigung der Fahrzeugmengen fol-
gende Vorschldge gemacht:
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« Einen Einbahnverkehr auf dem Siidring, in der Westfalen- und
der RheinlandstraRe (kein Gegenverkehr) einrichten.

« Den Siidring gegenldufig — also im Zwei-Richtungs-Verkehr -
fiihren.

- Die WestfalenstraRe (EntflechtungsstraRe) sollte zwischen Kettwi-
ger StralRe und BahnhofstraRe 3-spurig ausgebaut werden. Dann
wadren eine Spur von West nach 0Ost und zwei Spuren von 0st nach
West moglich.

Damit die StralRe vom PKW-Verkehr frei wird, wurde vorgeschlagen,
die Durchfahrt fiir KFZ im Bereich Rathaus zu unterbinden, nur
OPNV, Taxen und Radverkehr sollten zugelassen werden - versenk-
bare Poller konnten die Durchfahrt fiir PKW verhindern. Ein anderer
Vorschlag will nicht samtlichen KFZ-Verkehr in der HauptstraRe un-
terbinden und regt Anlieger-, Liefer-, Rad- und Busverkehr in der
HauptstaBe an - das sei fiir alle entspannter. Einzelne wollten auch
den Busverkehr auf die Entflechtungsstralle verlegen um Hauptstra-
Re attraktiver und fuBgangerfreundlicher zu machen, zumindest in
deren mittleren Teil.

Ein Argument gegen die FuBgangerzone

- StraRe(nverkehr) bringt Leben in die Stadt und erhdht die Attrak-
tivitdt, ebenso die Sicherheit (Stichwort ,,Kriminalitat")

wurde diese Uberlegung gegeniibergestellt:

« PKW-Verkehr belebt die Innenstatt nicht positiv. Auch jetzt gibt es
nachts fast keinen Verkehr auf der Hauptstralle. - Kriminalitat
wird durch den PKW-Verkehr nicht abgehalten.

Ein Biirger riet zur Kldrung wie folgt vorzugehen:

- Der Biirger soll in einem offiziellen und reprdasentativen Verfahren
entscheiden, wie er sich die Innenstadt wiinscht. Entscheidet er
sich fiir die FuBgangerzone, muss jetzt so gebaut werden, dass
die Realisierung in der Zukunft ohne grofRen Aufwand und Kosten
umgesetzt werden kann.
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Dr. Baier hat in seinem Vortrag deutlich gemacht, dass er den Um-
bau — aufgrund des Votums aus der ersten Planungswerkstatt - ge-
nau so vorsieht, dass die Realisierung in der Zukunft ohne groRen
Aufwand und Kosten umgesetzt werden kann. Das wurde im Ple-
num ausdriicklich und mehrheitlich begriif3t.

FuRgdangerzone asphaltiert oder gepflastert?

Aus den Anregungen lassen sich keine eindeutigen Praferenzen ab-
lesen. Sowohl das Pflaster als auch eine asphaltierte Fahrbahn fan-
den Befiirworter:

- Die FuRgdngerzone sollte gepflastert / asphaltiert werden, wenn
keine Autos mehr fahren und Bus, Taxis und Lieferverkehr ver-
bleiben.

Sowohl zu raues, als auch zu glattes Material wurden abgelehnt:

- Kopfsteinpflaster ist eine Riittelstrecke und nicht gut fiir Rollator,
Kinderwagen, Rollstuhl und Gehstock.

- Ein Negativbeispiel fiir zu glattes Material ist die Ecke Hansastra-
Rel Westenhellweg in Dortmund; bei Regen ist es sehr glatt dort.



Jens Stachowitz
Kommunalberatung

Heiligenhaus HauptstralRe
Planungswerkstatt 23.09.2010

Seite 24 von 27

4.6 Verkehrsentlastung

Weiter oben (siehe FuRgangerzone) sind Vorschldge notiert, die zu
einer vollstdndigen Entlastung der HauptstraBe fiihren sollen. Hier
sind die Vorschlage zu einer Teil-Entlastung aufgelistet:

- Der PKW-Verkehr in der HauptstralBe sollte so unattraktiv wie
moglich gemacht werden.

- Am Knoten HauptstraBe / Westfalenstral3e sollte die Einfahrt in die
Hauptstrale schwerer gemacht werden.
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Die handschriftliche Skizze verdeutlicht, wie kiinftig der Verkehr aus
Richtung Osten kommend in die Hauptstrasse einbiegen kann. Die
Geradeausfahrt wird wie ein Linksabbieger ausgebildet und somit
die Einfahrt in die Hauptstrasse erschwert / unattraktiv. Der Gerade-
auspfeil in Richtung Osten bezieht sich auf die Entflechtungsstrasse,
das Einfahrtverbotschild (,,Spardose”) sollte klarstellen, dass eine
Einfahrt von der HauptstraRe in die Entflechtungsstrasse nach der-
zeitigem Ausbaustand nicht vorgesehen ist. Entsprechend gibt es
dort keine Ampel die die KFZ- Zufahrt regelt, sondern nur eine
Fussgangerampel.
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+ Kreisverkehre sollten an mehreren Kreuzungen realisiert werden,
da sie den Verkehr beschleunigen bei geringerer Luftbelastung.

- Am Knoten HauptstraRe / WestfalenstraBe (EntflechtungstraRe)
sollte ein Kreisverkehr eingerichtet werden. Die Skizze (siehe o-
ben) zeigt, wie aufgrund der Flachenverfiigbarkeit (z.B. fiir den
Linienbus) die Einfahrt in die HauptstraBe aussdhe.

- Einen Kreisverkehr auch am Knoten Kettwiger StralRe / Westfalen-
ring (EntflechtungsstraRe) bauen.

4.7 Parken, Schragparken und Fahrbahnversatz

Recht rege wurde das Parken im mittleren Teil der HauptstralRe dis-
kutiert. Die vorgelegten Varianten sollten laut Dr. Baier kein Vor-
schlag, sondern eine Studie sein und zeigen, dass eine Vergrolie-
rung der Stellplatzmenge durch Schragparken gegeniiber derer in
allen Varianten vorgesehenen Langstparken mit maximal plus 30%
nicht so iiberwaltigend groR ist und durch gestalterische Defizite
erkauft wird.

Das loste eine (schriftliche) Debatte iiber das Parken generell aus:

- Das Parkplatzangebot erhdhen.

« Parkraum auf dem Kiekert-Geldnde schaffen - kostenlos, wenn
Heiligenhaus weiterhin fiir Einkaufe attraktiv bleiben mochte.

« Keine Parkmdoglichkeiten in der HauptstralRe anbieten - Durch
Parksuchverkehr wiirde auch bei nur einer Fahrspur subjektiv der
Eindruck bleiben, der momentan besteht.

. Parken hier nur fiir Not-Félle vorsehen (Taxen, Behinderte), sonst
wird kein Lebensraum gewonnen.
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Einige Diskutanten bevorzugten das Schragparken in Kombination
mit einem Fahrbahnversatz:
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- sehr gut, ergibt mehr Parkpldtze und ein aufgelockerteres, gefalli-
ges StraRenbild!

- Schrdgparken erlaubt gute Erreichbarkeit der Geschdfte, ist aus
Sicht des Handels optimal und sorgt fiir attraktivere Geschafte.

- verringert den Verkehrsfluss, das beruhigt!

« Versatz mit Kreisverkehr kombiniert vermindert die Geschwindig-
keit und ist zu bevorzugen.

- Taxipldtze auf beiden StraBenseiten ansiedeln.

Die Gegenstimmen fordern:

 Auf ausreichend Platz fiir Radfahrer und FuBganger achten!

4.8 Zwei-Richtungsverkehr im ostlichen Abschnitt

Die Diskussion des Zweirichtungsverkehrs im ostlichen Abschnitt der
Hauptstralle erbrachte ein Fiir

- Zweirichtungsverkehr reduziert Suchverkehr und Umweltbelastung
und ist deshalb zu bevorzugen.

« Zweirichtungsverkehr ware fiir Busse wiinschenswert. Bessere Er-
reichbarkeit der Busse.

und Wider

- ldsst zu wenig Platz fiir den Biirgersteig
« ist nicht notig, da UmgehungsstraRe vorhanden
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abzulehnen, da Trennwirkung der StralRe groRer sein wird als bei
Einrichtungsverkehr
Das aktuelle Parkplatzangebot ist ausreichend.

Das Plenum ergab, dass die Mehrheit einen Umbau und den Ein-
richtungsverkehr bevorzugt.

L

.9 Anregungen, die sich auf alle Varianten beziehen

+ Die Rettung aller Baume ermaglichen.

Keine Fahrbahnabgrenzungen iiber Borde, sondern alles auf ei-
nem Niveau.

- Der Abschnitt BahnhofstraRe - JahnstraRe sollte deutlicher an den

Kernbereich angepasst werden.

« Wer pflegt die breiten Seitenraume? Die Anlieger?
« Generell nur Tempo 30 auf der Hauptstrale.

Keine Ampeln mehr, statt dessen Querungshilfen und langsamer
Autoverkehr (20-30 km/h).

« Abschnitt1 + 2 Tempo 30, Schritttempo in den Abschnitten 3 - 8

Einbahnregelung in der JahnstralRe

. Feste Be- und Entladungszeiten definieren.
- Haben wir so viele Fahrradfahrer, dass sich Fahrradstreifen (fiir

jede Richtung einer) lohnen?

- Wichtig ist die Anbindung der (zulaufenden) Fahrradwege durch

den gesamten StraRenverlauf.
AbschlieBbare Fahrradboxen an verschiedenen Stellen der Haupt-
straRe anbieten, sind viel sicherer und praktischer.

« Der Fahrradverkehr darf FuBganger nicht mehr behindern als bis-

her - FuBgdnger miissen sicher sein.

. Ubergdnge illuminieren (Sicherheit)
- Haus Nr. 188-185 (altes Pastorat) abreiRen - das schafft Durchbli-

cke zum Kiekert-Geldnde.

- Biotop Ecke Schulstral3e
« Welche Kosten habe ich als Anlieger? Ich erwarte, dass die Stadt

diese bekanntgibt, bevor wir uns fiir ein Variante entscheiden.

5. Workshopbilanz

»Es war interessant«, »Ich bin zufrieden«, »Ich bin gespannt auf
das ndchst Mal« war der Tenor der Riickmeldungen.








































































asseyledg pun zye|dyodry uayosimz yoialeg wi usysedbelyos wnz aipnis




Bereich Ost - Bestand

i
f H
H

250 7.00 _ 200 . 250

14.00

Bereich Ost - Studie - Zwei-Richtungs-Verkehr

250 195, 4 50 125, 200 , 250




N w \/\ m/w\. —
> T

o) _ m \)\/ /\/\)V\ /

co_m 1oM Q_U H. ”_.mo C \W\/ /\\\\\

e






