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1 Einleitung

Die Stadt Heiligenhaus steht wie viele Stéadte und Gemeinden in Deutschland vor vielfaltigen
Herausforderungen béhrer kunftigen stédtebaulichenniwicklung. Bedeutender Teil die-

ser Entwicklung sind die Themen Mobilitét und Verkehr, die einerseits fur eine vitale Stadt
unerlasslich sind, auf der anderen Seite aber auch zu Belastungen und Konflikten fithhren.
Zuge Ubergeordnetefrendentwicklungenwie dem demographischen Wandel, der Wohn-
raumknappheit in angrenzenden Grof3stadten, sowie dem Klimawandel, stellen sich auch
fur Heiligenhaus als Pendlerkommur&agen nach der kiinftigen stadtebaulichen und ver-
kehrlichen Ausrichtung, die mit dem L y (i &/A Mdbifkatskonzept fiir die Innenstadt
@2y | SAft strasyigck bedniwirtet werden sollen.

Die Stadt Heiligenhaubat bereits im September 2021ein integriertes Stadtentwick
lungskonzept (ISEK) fiir die Innenstadstellt. Dartber hinaus beabsichtigie Stadt die
Aufstellung eines umfassenden Klimaschutzkonzeptes. Da der Verkehr hierbei eine
wesentliche Rolle spieltyurde aufbauend auf demSEKdashier vorliegendeintegrierte
Mobilitatskonzeptfir die Innenstadterstellt, dasinsbesondere innerstitische Mobilitat,

sowie die Erreichbarkeit der Innenstadin auRerhalb betrachtet. Die angeschobenen The-
men des ISEK, fir die Innenstadt eine héhere Aufenthaltsqualitat anzustreben, werden auch
im Mobilitatskonzept aufgenommen und fortgefinhrt.

Im integrierten MobilitatskonzeptwerdenRad und FuRRverkehrffentlicher Personennah-
verkehr OPNY und motorisierter IndividualverkehrMIV) einschlieRlich des Parkraums
gemeinsam in einem ausgewogenen Verhaltnis berlcksictNigihen einer zeitgemalien
und stadtvetraglichen Anpassung der Verkehrsinfrastrukturen sind auch die Starkung und
Etablierung von neuen und innovativen Mobilitétsid Dienstleistungsangeboten, wiem
Beispiel Casharing, Elektromobilitatund On-DemandSystemé, wichtige Themenbau
steine desintegrierten MobilitdtskonzeptesDariiber hinaus werden Wechselwirkungen
zwischen den stadtmulichen Strukturen und der Verkehrsentwicklung sowie die daraus
resultierenden Umweltauswirkungaeimtersucht. Die Etablierung von betriebliohganisa-
torischen MaRnahmen, wie zum Beispietigh Mobilititsmanagement als neue Form der
verkehrspolitischen Steuerung, werden im Zusammenhang mit den bewahrten Anséatzen
der Verkehrsentwicklungsplanung betrachtet. Ein strategisches Zusammenwirkenfvon In
rastruktur, Kommunikdon und Service ermdglicht mehr Mobilitét fur alle Nutzergruppen.

Mit Hilfe eines integrierten Mobilitatskonzepts wird der Problematik entgegengewirkt, dass
raumliche und finanzielle Méglichkeiten zur Schaffunegier Verkehrsanlagen, insbeson-
dere von StrBen, beschrankt sind. Stattdessen wird angestrel Verkehrsbediirfnisse

aller Nutzergruppen besser zu organisieren, sodass die vorhandenen Strukturen effizienter
genutzt werden. Dabei werden Belastungen gesenkt und gleichzeitig Moglichkeiten ge-
schaffen StraBenrdume den heutigen Anforderungen entsprechend zu gestalten.

Ziel des integrierten Mobilitdtskonzeptes @it langfristige Schaffung von umwalind so-
zialvertraglichen Mobilitatsangeboten fur alle Bevdlkerungsgruppester Innenstadt Da-

bei solldie Nutzung des motorisierten Individualverkehesluziert werden sodass Kapazi-
taten fur umweltfreundliche Mobilitatsarten auf der bestehenden Infrastruktur geschaffen
werdenkonnen.Damit verbunden ist die Reduzierung voreE&missionen im Verkehrssek-
tor. Eine starkere Vernetzung einzelner Verkehrsmittietin zentraksZiel des integrierten
Mobilitatskonzeptes.

Zur Forderung des Umweltverbunds steht die Entwickluog Radverkehrsmaflinahmen

mit Einbindung in das Kreisradverkehrskonzept sowie die Vedoesg de FuRwegbezie-
hungen unter Beachtung der Barrierefreiheit im Fokus. Dartiber hinaus soll Heiligenhaus als
attraktiver Lebensund Arbeitsstandort gestarkt werden

1 Aus Heiligenhaus pendeln jeden Tag mehr Menschen in die benachbarten Stadte zuen/fabej als dass
Menschen von aul3erhalb nach Heiligenhaus einpendeln (negatives Pendlersaldo).

2 Bedarfsgerechte Mobilitdtsangebote, welchéBzin Form eine&roRraumtaxis odeKleinbusesauf Ruf bzw.
ohne festen Fahrplan und Linienweg angeboten uacthgefiihrt werden.

Seite2
biro stadVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Innenstadt von Heiligenhaus 7 Stadt
M Heiligenhaus

Zur Verwirklichung der gesetzten Ziele erfolgte ein dialogbasierter Prozess miteékteur
Ort aus Kommunalverwaltung Kommunalpolitik Interessensgerbanden, Verkehrsunter-
nehmenund der Bevdlkerung, in dem umsetzungsfahige Malinahmen entwickelien.

DasMobilitatskonzeptdient den ortlichen Akteuren zukiinftig als Entscheidungsl Hand-
lungsleitfaden sowie zur Unterstiitzung bei der Férdermittelakquise.

1.1 Aufgabenstellung

Stadtisches Leben, Kommunikation und Vernetzung, aber auch die Erledigung von Dingen
des taglichen Lebens, Ausbildung, Arheid soziale Kontakte werden in der Regester
durch die Mobilitat der Einwohner ermdglicht. Dabei spielt der Verkehr eine wesentliche
Rolle und soll bei der Beantwortung verschiedener FragestellumgBezug auf die Innen-

stadt von Heiligenhauselfen:

Wie kann die Erreichbarkeit der Innenstadt&ngestellt und gestaltet werden?

Wie kann eine Verbesserung der Aufenthaltsqualitét in Heiligenhaus erfolgen?

Wie kann eine Verbesserung der Verkehrssicherheit erreicht wérden

Wie kann eine effiziente Nutzung der (vorhandenen) Infrastruktur erfolgen?

Wie kannder innerstadtische Verketklimaschonend gestaltet werdén

Dabei sollen als integriertes Konzept die Teilbereiche Radverkehr, FuRverkehr, OPNV und
MIV einschlie3lich des Parkraums gemeinsam betrachtet weldeensdst eine sérkere
Vernetzung deWerkehrsmittel (inter und multimodaler Verkehr) anzustreben.

=A =4 =4 -4 =4

1.2 Vorgehensweise

Mit der Bearbeitung de#obilitidtskonzeptedfiir die Innenstadt vonHeiligenhausvurde
biro stadtVerkehr aus Hilden beauftragt. Der zielgruppeadische Planungsund
Beteilgungsprozessowohl online als auch vor Owturden prozessbegleitend durch das
Team von buro stadtVerkehr initiiert und moderieler Bearbeitungszeitraum erstreckte
sichvom September2021 bis Dezember 2022

Das vorliegende Konzept setzt sich asgiesamfinf Bestandteilerzusammen

Bestandsaufnahme und Analyse

Potenzialanalyse, Szenariamd Leitbildfindung

Handlungsfelder und Mal3hahmenkonzeption
UmsetzungskonzepkKommunikationsstrategie und Controllingkonzept

Fazit und Empfehlungen

In der Analysephaseles Konzepts standen die umfassenBestandsaufnahme und
Analyseder stadtebaulichen und verkehrlichen Situation sowieSlightung underhebung

des Zustands von Verkehrsanlagen, Zustand und Ausstattung des offentlichen Raums,
Wegebeziehungen, der Barridreiheit und Nutzungsanspriichen als Grundlage fir die
MaRnahmenkonzeption an.

=A =4 =4 -4 -4

AufBasigler Bestandsanalyse erfolgte eikkingel und PotenzialanalyseHierbei wurden
Starken und Schwachen sowie Chancen und Risiken im Rahmen einerABANZE
(Strengths/ Weaknesse$ Opportunities/ Threatg evaluiert. Daraus wurden zuktinftige
Potenziale fur dignnenstadt vorHeiligenhaus abgeleiteEin wichtiges Element ist dabei
auch dieEntwicklung einekeitbildessowie dieFestlegungyon Zieken fur das Jahr 208und
dartiber hinausln einemSzenario fur das JaB035 wird die Veranderung des Verkehrsver-
haltens und des Verkehrsaufkommens hinsichtlich der demographischen und siedlungs-
strukturellen Veranderungen in der Stadt Heiligenhaus sowie speziell fur die ladénst
festgelegt

Abgeleitet aus dem Bestand und den daraus resultierenden Mangel Potenzialen so-

wie aus dem abgestimmten Leithild mit Zielszenario 2@8%de eine Vielzahl von
MaRnahmenn einem umfassendeMalinahmenkonzeptgebiindelt.Eiren Schwerpunkt
bildete hierbeiaufgrund der hohen Relevanz fir die zukinftige Entwicklung der-Stadt
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damit auch der Innenstadt von Heiligenhaus die Anbindung an den hoherwertigen OPNV.
Samtliche MalRnahmen wurden im MafRnahmenkonzeptausgearbeitet und auf fe
Tragfahigkeit und Wirkungensowie die GrélRenordnungen der Kosten und ihre
grundsétzlicheUmsetzunggepruft. Dies gibtder Stadtverwaltungeinen Uberblick tiber
wirksame und schnell umsetzbare MaRnahmen.

Die an dieses KonzepainschlieBende Umsetzunder Malinahmenbaut auf einem
bedarfsgerechten Evaluierungssystem auf, um dauerhaft eine wirkungsvolle
Erfolgskontrolle und Prozessanpassung zu ermdglichen. Es werden leicht handhabbare
Indikatoren zum laufenden Monitoringur Prozessevaluatiamd zur Offentlichkeitsdueit

der Verkehrsentwicklungsplanung in den néchsten Jahren erarbeitet und vorgeschlagen.
Das Mobilitatskonzept endet mit einem umsetzungsorientierfaumsblickauf zukiinftige
Themen, Arbeitsschritte und Empfehlungen im Bereich Verkehr und Mobilitkgriimnen-

stadt vonHeiligenhaus

Durch eine sukzessive Vorgehensweise soll auch die Politik auf die Ergebnisse des
Mobilitatskonzeptes vorbereitet werden. Durch Présentation der Zwischenergebnisse wird
ein kontinuierlicher Arbeitsprozess dokumentiert, in dere dPolitik Anregungen und
Kritiken einbringen und ggf. eine inhaltliche Nachjustierung anordnen kaniDlglitéts-
ausschussiimmt hierbei eine Schlisselrolle ein. In diesem werden die verschiedenen
Arbeitsphasen vorgestellt und beschlossen, so dass dieerg Bearbeitung gesichert und

der Beschluss des Gesamtkonzeptes im Stadtrat gewdahrleistet wird. Darliber hinaus ist es
von hoher Relevanz auch die Birgerinmea Blirgevon Beginn an in deRlanungsprozess
einzubinden Esfand ein breit angelegter Proge derBurgerbeteiligungsowohl online als

auch in Form voRlanungsspaziergéngen und eidirgerwerksatt vor Ort statt. Ziel war

es, Ideen und Anspriiche aus der Stadtgesellschaft argumentativ iMalaifitatskonzept

zu transportieren und dem Gathteteam Einblicke in die lokalen Diskussionen und
Befindlihkeiten zu gewahren. Ein wichés Element war dabaiie Diskussion eines
kommunalen Ligbilds fir den Verkehr ikeiligenhausind damit verbunden die Festlegung
eines ZieModal Splitdfur das Jahr @35.

Im Ergebnis liegtun dasintegrierte Mobilitatskonzept fur dignnenstadt vorHeiligenhaus

vor. Das Konzept definiert mit einem Zietlzont bis zum Jahr 283nhaltlich und raumlich

die Rahmenbedingungen und Perspektiven fur die zukunftsfahigelitd i der StadtDas
Konzept enthélt Vorschlage zur Umsetzung einzelner MaRnahmen und zur Verstetigung von
Prozessen. Durch eine Abwéagung und Prioritatenbildung dient das Konzept den ortlichen
Akteuren zukinftig als Entscheidungsd HandlungsleitfaderDas Konzept karatariber
hinaus als Grundlage zur Beantragung von Férdermitteln des Bundes und des Landes
NordrheinWestfalen dienen.

3 5SNJ . SANATFT aazRIf {LXAG4G A&d Fdda RSY 9y3ItArAalOKSy SyidtSKyd

der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene Verkehrsmittel = Modi, etwas auf-
teilen/spalten = split).
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1.3 Beteiligungsverfahren

Im Rahmen der Konzeptgellung ist ein umfangreicher partizipatoriseh®&nsatz gewahlt
worden. Der Planungsprozessirde gemeinsam mit den Entscheidungstragern sowie den
Interessensverbanden, weiteren Behdrden und selbstverstandlich mit den Birgerinnen und
Birgern diskutiert nd gestaltet. Die frihzeitige Einbindung der Bevdlkerung besitzt den
Vorteil, die Einstellungen zu méglichen Mal3nahmen zu erfahren und damit den gesamten
Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse, Wiinsche und Bedirfnisse der Nutzer des
aktuellen Verkehrssysias auf eine breite Basis der Unterstiitzung zu stellen.

Die Bearbeitung desKonzeptes wurde deshalb durch eine breit aufgestellte
Birgerbeteiligung begleitet, um moglichst viele Interessen und Themen bertcksichtigen zu
kdnnen sowie frihzeitig Konflikte awifgreifen und konsensorientierte Ldsungen zu
erarbeiten. Bei der Konzepterstellung wurden verschiedene Formen der
Offentlichkeitsbeteiligung gewéhlt. Im Rahmen des Bearbeitungsverfahrens konnten sich
die Burgerinnen und Burger fiinf Arbeitsphasen einbriren:

1 Einrichtung einer stadtischen Website mit umfanglichen Informationen und Ergebnis-
sen zum Mobilitatskonzeptiwvw.mobigator.deheiligenhau$

1 OnlineBeteiligungzur Bestandsaufnahme und Analyg&anget und Ideenkarte)

1 Planungsspazieégge zur Bestandsaufahme und Analyse

1 Burgerworkshop zubiskussion voszenarien unélalinahmerworschlagen

Neben den Angeboten fir die Blrgerinnen und Blrger wurei@e Arbeitsgruppe (AG),

bestehend auf Vertretern der der Stadtverwaltung und des Auftraggebers sowie eirtisArbei

kreis (AK) initilert, in dem Akteure algerwaltung, Politik Interessensverbande und

Vereine eingebundewurden.

1.3.1 Arbeitsgruppe Mobilitat (AG)

Die Arbeitsgruppe Mobilitat setzt sich @ertretern der Stadtverwaltung und des Auftrag-
gebers zusammen. Sigent der inhaltlichen Vorbereitung der Ausschussd Arbeitskreis-
sitzungen. DarUber hinaus werden strategische und inhaltliche Diskussionen und Festlegun-
gen hinsichtlich der Vorgehensweise durchgefiibie Termine fanden in Form véfideo-
konferenzerund Vor-Ort-Terminen statt.

1.3.2 Arbeitskreis Mobilitat (AK)

Der Arbeitskreis Mobilitéat begleitet den Prozess der Aufstellung des Mobilitatskonzeptes in
turnusmafigen Sitzungen und diskutiert die Inhalte im Spannungsfeld zwischen kommuna-
len und Ubergeordneten Zisetzungen, fachlicher Machbarkeit und politischem Tagesge-
schaft. Dabei wurden im Arbeitskreis einige Teilnehmer fur die Begleitung des Gesamtpro-
zesses dauerhaft direkt beteiligt, andere Akteure wurden bei einzelnen Fragestellungen hin-
zugezogen. Dekrbetskreis Mobilitatsetzt sichaus Teilnehmern deBtadtverwaltung des
Gutachterbiros und aus Vertretern sldobilitdétsausschusseaisammen. Hinzu kamen zu
einzelnen Sitzungen, vor allem wéahrend der MaRhahmenkonzepfierreter von Verbén-

den und Interessesgruppen sowie sachkundige Birger.

Zielwar es, dass Mitglieder des Arbeitskreises in den Arbeitsprozess eingebunden werden
und am Mobilitatskonzepzu jeder Zeimitwirken konnten In einer ersterAuftaktdtzung
wurdendie Ziele, Anforderungen und die andsanalyse des Mobilitdtskonzepts bespro-
chen und diskutiert. In dexzweiten Sitzung wurde das Zielkonzept entwickettd ein Leit-

bild formuliert. In einer dritten Sitzung wurden mdgliche lokale, kommunale aber auch re-
gionale Malinahmen mit Bezug auf dimenstadt von Heiligenhaus vorgestellt und bespro-
chen. In der vierten Sitzung wurden die Ergebnisse des MaRnahmenrakietgwurfvor-
gestellt und diskutiertin einer finalen flinften Sitzung wurden abschlieBend einige Mal3-
nahmen nochmals diskutiert sowane Mal3hahmenpriorisierungn Zusammenhang mit
Umsetzungsund ControllingAspektenabgestimmt.Anregungen und Hinweise wurden im
weiteren Verfahren mit aufgenommen.
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1.3.3 INKA OnlineBeteiligund

Im Rahmen der OnlinBeteiligungkonntenim Zeitraum voml5.11.2021 bis 14.01.2022
umfassende Anmerkungen zu den Verkehrsmittelkategorien

Autoverkehr

Bus und Bahnverkehr

FuRverkehr

Lastkraftwager{Lkw)-Verkehr

Radverkehr

1 Sonstiges

im Stadtgebiet Heiligenhaugerortet werden Birgerinnen und Burger hatten dMoglich-

keit, Anregungen, Ideen und Hinweig®el den einzelnen Verkehrsmitteln einzubringen.

Diese konnten direkt auf einer digitalen Karte verortet werdEine inhaltliche Vorgabe

bzgl. der Eintrage gab es nicht, lediglich eiime®rientierungsfragen, wiek. zuattraktiven

oder unsicheren, nichbarrierefreien Verkehmittelangeboten und Raumemaruber hin-

aus bestand fir die Nutzerinnen und Nutzer die Mdglichikeéraktiv auf aadere Eintrage

einzugehen und dieseentwederzu dz& G A YY Sy o6 miehhdnf ®Rd a2 R$SIba ! yKI YR
dieser Funktion konnte nachvollzogen werden, welche Themen den gesellschaftlichen Dis-

1dzNE RSNI SAG 0Sa2yRSNE a6 STSdz3bghdungistore® | dzF SAy Sy oNBA
Zudem wurdeeine Rangfolge erstellt, welch#ie Top 3Themendifferenziert nach Ver-

kehrsmitteh abbildete.

=A =4 -4 -4 -9

Wahrend der Beteiligungsphase konnten insgesar@B0 Seitenaufrufe verzeichnet wer-

den mit 949 verschiedenen Besuchddie durchschnittliche Anzahl der Besuche pro Tag
entspricht 19,12. Als der besucherstarkste Mab konnte der Dezember 2021 verzeichnet
werden. Hier betrug die Anzahl der Besuche 494. Insgesamt wurden von den Nutzerinnen
und Nutzern 149 Eintrage angeleBiesen Eintragenwurden 2.7MF £ 1T dz3SadAYY(d o6af A1 Sa0
und 1.176Y I £ ¢ A RS NB& LINRIGsHeSayht edgabRsichaeind Beifighng von 3.887
Zustimmungen oder AblehnungeBs ist zu beachten, dass die Beteiligungszahl gemessen
an der Einwohnerzatiieiligenhausesicht reprasentativ ist. Trotzdem hat dieses Instru-
ment eine bedeutsame Mdglichkeit dé&ffentlichkeitsbeteiligung (insbesondere wahrend
der CoronaPandemie) und Hilfestellung bei der Ermittlung von Mangeln, Anregungen und
Winschen geboterDie hier getatigten Anmerkungen minden nicht automatisch in Malf3-
nahmenvorschlagen im Mobilitdtskonzemondern werden auf Relevanz und Umsetzbar-
keit fir das ganzheitliche Konzept und das Zusammenspiel mit anderen MaRnahmenvor-
schlagen gepruft. Alle Eintrage werden nichtsdestotrotz gespeichert und kénnen bspw. im
Rahmen von nachfolgenden Konzepten und Plkren der StadHeiligenhausinzugezo-

gen werden.

Innerhalb der Verkehrsmittelkategorien wurden die meisten Anmerkungen flr den Auto-
verkehr mit 47 Eintragen getatigt. Darauf folgenmerkungen fir deRadverkehr undien
FuRRverkehr mit 33 und 27 Eintragdfurz darauf schlie3en sonstige Eintrage (20 Stisk)

wie Bus und Bahnverkehr (18 Eintrage) an. Mit Abstand am wenigsten Eintrage gab es zur
Verkehrsmittelkategorie Lkwerkehr. Hier sind es lediglich vier Eintrage.

4 INKA = Interaktive Kartenanwendurdtps://www.tetraeder.com/produkte_ink)
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Abb. 13.31 Verteilung der Nennungeauf Gesamtstadtebene INKA OnliBeteiligungHeiligenhaus

Die Aussagenverteilung auf dadtteileheruntergebrochen ergab folgendes BiMit Ab-

stand am meisten Eintrage gab es im Stadtteil Oberstadt mit 50 Eintragen. Dies entspricht
circa einem Drittebller Eintrage. In anderen Stadtteilen wurdgnwveilsdeutlich weniger
Eintrage verordnet. Hier betragt die Anzgdlveilszwischen zwei und 16 Eintréagedeun
Eintrage wurden nicht vertet. Bei genauer Betrachtung des Ortsteils Oberstadt kann fest-
gestelt werden, dass hier vor allem Anmerkungen zum AutoverkghEintrageund Ful3-
verkehr(13 Eintrageyiemacht warden. Darauf folgen der Radverkehr und sonstige Eintrage
mit jeweils 10 Eintragen. Der Bushd Bahnverkehr wird weniger genannt (drei Eintrage)

Inhaltlich wirdinsgesam@2 NJ | £ £ SY RIFad ¢KSYSYFTStR aYy2{iSyLddzylidk[{! a
bedeutsame Aspekte der Onlifigeteiligung sind beispielweise der bauliche Zustand der
Infrastruktur, Barrierefreiheit oder die Beleuchtung. Bei differenzierter Betaog der ein-
zelnen Verkehrsmittelkategorien ergeben sich folgende Ergebnissm. Babverkehrals
Kategorie mit den meisten Eintragemjurden als To@-Themen die Themen Knoten-
punkte/LSA (18nal), Verkehrsfihrung (tthal) und Geschwindigkeit-{nal) genamt. Hier
werdendie Einrichtung von Kreisverkehrend eine Verbesserung des Verkehrsflusges
wiinscht sowie auf tiberh6hte Geschwindigkeiten hingewieséankret werden di¢Jber-
prufung der verkehrlichen Situation auf dem Sidring aufgrund seines starkkursiven
Charakterssowie dieEntschéarfung von neuralgischen Knotenpunkten durch Anpassung der
Verkehrsfuhrung durch Kreisverkehre (u.a. Hoseler Platz, Kreuzung RheinlandstraRe/Kett-
wiger StralRe/Westfalenstral3e/MittelstraRangemerkt.

Beim Radverkehr wdreine bessere Radverkehrsanbindung und Radverkehrsfiihrung sowie
eine attraktivere Radinfrastruktur thematisiert. In Zuge dessen wird insbesondere die Un-
fallgefahr durch Fahrbahnschwellen auf der Riigenstral3e sowie die schlechte ErschlieRung
des Radverkehrsn Siuden der Stadt beméangeBartber hinaus wird auf der Radstrecke
zwischen Angerweg und Hofermihle eine Alternative zur Ratinger Stral’e gewinscht.

Seite8
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Hinsichtlich des FuRRverkehrs werden die Schaffung von Querungshilfen, der bauliche Zu-
stand der Gehwegepsvie die Barrierefreiheit/Beleuchtung genannt. Im Bereich des OPNVs
werden insbesonderedie Reaktivierung der Niederbergbalfiir eine Anbindung an den
SPNY die Anbindung des Innovationsparks sowiae Taktverdichtungyewiinscht.Eine
ausfihrliche Auswertng der Ergebnisse aus der INKA OnBe¢eiligung ist dem Anharmy
entnehmen

1.34 Planungsspaziegnge

Neben derINKAOnlineBeteiligung wurden ansamstag, den 29anuar2022, zwei Pla-
nungsspazie@ngefur alle Interessierterin der Innenstadt von Heiligemalus angeboten.
Diese umfasste zwei Routen von jeweils circa 2,0 Kilometeieben interessierten
Birgern nahmen auch Mitarbeiteler Stadtverwaltundieiligenhaussowie Vertreter der
lokalen PolitikandenzweiPlanungssaziergingenteil, die von zweiPrgektleiternvom biiro
stadtVerkehr organisiert und moderiert wurden.

Die beiden Routen wurden im Vorhinein mitler Stadtverwaltungabgestimmt und
umfasstenin der jeweiligenRundtour Stationenan denenes die Mdglichkeit gab, Prob-
leme, Herausforderungemdeen und Handlungsmdoglichkeiten vor Ort zu diskutieren.

Folgende Routen wurden absolviert:

Route 1 Beginn: 10:00 Uhr Route 2 Beginn: 12:30 Uhr
1. Aufstellort:  Rathaus (Start) . Aufstellort Rathaus (Start)
2. Aufstellort:  Basildonplatz . Aufstellort RheinlandstralBe

3. Aufstellort: WestfalenstraRe/Rheinland-
stralle

4. Aufstellort  Hoseler Platz

5. Aufstellort ~ Sidring

6. Aufstellort  SchulstralRe

7. Aufstellort  Kirchplatz

Ende des Spaziergangs am Rathaus

. Aufstellort Panorama Radweg

. Aufstellort Campus Velbert/Heiligenhat
. Aufstellort Kirchplatz

. Aufstellort MittelstraRe

. Aufstellort Immanuel-Kant-Gymnasium
. Aufstellort Sidring

Ende des Spaziergangs am Rathaus

0o ~No o0k WON B

Abb. 13.4-1 Planungsspaziergang Heiligenhaus Routen

Seite9
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S Planungsspaziergang
B Route 1
# e Route?2

N

Ergebnisse des Planungsspaziergangs

WichtigeThemen, die u.a. von den Beteiligten vor Ort angesprochen wurden

1 Verkehrssicherheit fur Fulind Radverkehr
1 Unverstandliche Querung fur FuRganger und Radfahrer am Forum Hitzbleck
(s. Karte Route 2, Punkt 2)

Zuwegungen zur Innenstadt sind verbesserungswirdig

Fehlen einer Rampe Hetterscheid fur Radfahrer

Gehwege mit HindernisserAusbau der Barrierefreiheit wo immer (sinnvoll) méglich
FehlendeFuRgéangerquerungsstelle an der Rheinlandstrale/RidskaRe

(s. Karte Route 1, Punkt 3)

Schlechte Sicht aus Eimd Ausfahrten an einigen Stellen

Parken und Lieferverkehr auf der HauptstragBeKarte Route 1, Punkt 7)
Verkehrsfiihrungind Einbahnstral3enregelungem diversen Straf3en, insb.Sudring
Gegenvekehr bzw. Einrichtung Zweirichtungsverkehr auf dem Siidring

(s. Karte Route 1, Punkt 5)

FahrradstralRemnd v.A. Einrichung der Fahrradstral3e Bergische Stral3e

Hol und Bringverkehre an Schulen & Schulwegsichesei arte Route 2, Punkt 7,
Routel, Punkt )

Moglichkeiten eines hoherwertigen OPNV

Sinnvoller OPNVerkniipfungspunkt am Hoseler Plgsz Karte Route 1, Punkt 4)
Komplizierte Ramperund Treppenanlage In der Blume zur HauptstralRe

=A =4 -8 =4 =A =4 =8 -4 A

= =

=a =4 =4
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Abb. 13.4-3 Planungsspaziergang Heiligenh&eseich Sudring AlbertKiekertStral3e(eigene Aufnahme)

Abb. 13.4-4 Planungsspaziergang Heiligenh&ampusallee an der Westfalenstraf@gene Aufnahme)

1.35 Blrgerwerkstatt
Burgerwerkstatt zur MalRnhahmenkonzeption

Am Dienstag, den 07. Juni 2022 wurde Birgerverkstatt zur MaRnahmenentwicklung
durchgefuhrt. An der zweistiindigen Veranstaltung in der Aula des ImmétariGymna-
siums konnten alle Interessierten teilnehmen. Insgesamt haieimcirca 50Personerbe-

teiligt.

Nach einer kurzen Einfihrungrawaktuellen Arbeitssind haben sich di&eilnehmer invier
Gruppen aufgeteilt, die sich jeweils 15 bis 20 Minuten mit eirvem vierThemenfel@érn
auseinandergesetataben.Es bestand die MéglichkeMalRnahmen mit anderen Teilneh-
mern zu diskutieren und auf einem Lageplan &adt Heiligenhaus zu verorten. Dabei
wurde jedes Themenfeld von einem Mitglied des Bearbeiterteams bzw. einem Vertreter der
Stadtverwaltung betreutAnschliel3end wurde rotiert, sodaalie Teilnehmende die M&g-
lichkeit hatten, sich zyedemThemazu aufl3en. Es wurde in folgende Themenfeldéisku-

tiert:

1 OPNV, Multimodalitat
1 Radverkehr
9 FuRverkehr, Schilerverkehr
1 Autoverkehr (inkl. BMobilitat), ruhender Verkehr, Lieferverkehr
Seitell
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Die Ergebnisse des Biurgerworkshops wurden direkt auf vier Karten zu den digkutiert
Themennotiert und verortet oder auf beiliegenden Karteikarten vermerkt. Die Ergebnisse
und Vorschlége wurden anschlieend thematisch den verschiedenen Maf3nabraenl&-
genzugeordnet und bei der Erstellungsidalinahmeikonzeptsberiicksichtigt. Vorschgie

und Erganzungen, die nicht in der Malinahmenkonzeption beriickgigiiglen sind, wer-

den in einem Themenspeicher bei der Stadtverwaltung Heiligenhaus aufbewahrt und im
Rahmen weiterer Konzepte und Planungen bei Bedarf hinzugezogen.

Abb. 135-1 Burgerwerkstatt zum Mobilitdétskonzept (eigene Aufnahme)

Seitel2
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2 Bestandsaufnahme

Ein grundlegender Bausteirur Erstellung dedntegrierten Mobilitatskonzeptes fur die
StadtHeiligenhaudildet die Restandsaufnahme und Analyse der Ausgangslage. Hierzu ge-
horen einerseits die vorhandenen bzw. bereits geplanten Konzepte und Gutanintéen
verkehrlichen und siedlungsstrukturellen Entwicklungien Stadt zu sichten und zu bewer-
ten sowie andererseits akalle Daten zum Thema Mobilitdt und Verkehr zu erheben.

Grundsatzlich werden die Inhalte der Bestandsaufnahme und Analyse aus verschiedenen
Quellen gespeist. Zu nennen sind:

1 Auswertungen von vorhandenen Unterlagen und Konzepten
1 Eigene VoOrt-Beobachtungemnd eigene Auswertungen
1 Informationen von verschiedenen Akteuren
(Arbeitskreis, Trager offentlicher Belange, usw.)
1 Informationen von den Birgerinnen und Biirgern auslti#¢A OnlinéBeteiligungund
Burgerbeteiligung
Im Folgenden wird eine Analyse der sgfshulichen und verkehrlichen Rahmenbedingun-
gen vorgenommen. Hierzu werden fir jeden Verkehrstrager Mangel, Konflikte und Poten-
ziale analysiert und dargestellt. Die einzelnen Themenfelder bilden im Weiteren die Grund-
lage furdasintegrierte Mobilitatskonzept fur die Innenstadsowie die daraus abgeleiteten
MaRnahmen.

2.1 Raum und Siedlungsstruktur

Die StadtHeiligenhausgehort dem Regierungsbezirk Disseldorf im Khé&ttmann in
Nordrhein-Westfalen an. In Heiligenhaus lebamd 27.000Einwohnerauf einerGeamt-
flache von27,5kmz2. Heiligenhaus wird voden GroR3stadterDusseldorf Duisburg, Essen

und Wuppertal umgeberDie Landeshauptstadt Disseldorf befindet sich in circa2Znt-
fernung und der Flughafen Dusseldorf ist inkb® erreichbar. Heiligenhaus igber die A3

und die A52 (Kreuz Breitscheid) und Uber digl#an das Bundesautobahnnetz angebun-
den. Es ist zu beachten, dass auf dddfeine Licke zwischen dem Anschluss Heiligenhaus
Hetterscheidtund dem Kreuz RatingeDst besteht.Der Liickenschlusstiim Bundesver-
kehrswegeplan 2030 der Bundesregierung fest verankert. Das Projekt befindet sich zurzeit
im Planfeststellungsverfahren. Mit einer Fertigstellung der Strecke inklusive weiterer Bau-
werke ist friihestens 2025 zu rechnef.

Von der 2.75na grole Gesamtflache von Heiligenhaus sind etwa ein Drittel Sieglungl
Verkehsflachen(36,3%) und zwei Drittel Vegetationsind Gewasserflache (63%%).Bei
detaillierter Betrachtung dieser Flachen, kann festgestellt werden, dass der ein GrofRteil der
Flacte der landwirtschaftlichen Nutzung zuzuschreiben ist (8%)5Darauf folgen Flache

fur Wohnbau, Industrie und Gewerbeflache (16%), Waldflachen und Gehdlz (1584),
Verkehrsflache (8,%0) sowieSport, Freizeitund Erholungsflach€,0%). Auf MoorHeide,

Sumpf und Unland sowie Gewdasser und Flachen anderer Nutzung entfallen insgesamt
5,8%/

5 Quelle: Stadt Heiligenhaus (2022): Daten und Fakten.
6 Quelle: DEGES (2022)44: Neubau Liickenschluss Ratingeelbert
7 Quelle:Landesdatenbank IT.NRW (2022): Kamaiprofil Heiligenhaus, Stadt
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Abb. 21-1 SiedlungsstruktumnenstadtHeiligenhaus
211 Bevolkerungsentwicklung

Fir die Stadt Heiligenhaus wird bis zum Jahr 2035 ke@sentlicheVeranderum in der
Bevdlkerunganzahl prognostiziert. Die Anzahl bleibt gegentber dem Vergleichsjahr 2019
konstant bei 26.14Einwohnern Im Vergleich ist im Kreis Mettmarzu dem Heiligenhaus
zugehorig ist, eine leichte Bevolkerungsabnahme von 485.523 auf 4&8bE36wohnerzu
erkennen.

2.1.2 Bedeutsame Gewerbeund Industriestandorte

Heiligenhaus besitahsgesamtindustrie und Gewerbeflache von rund 274.000nm%. Der
wirtschaftlicheSchwerpunktiegtim produzierenden Gewerb&napp zwei Drittedller so-
zialversicheungspflichtigen Beschéftigten sind im produzierenden Gewerbe in meist mit-
telstandischen Unternehmen tati.121 von 8.086) Vor allem Unternehmen aus den Be-
reichen Metallbearbeitung sowie Elektrand Kunststofftechnilsind vor Ortangesiedelt.
Somit git Heiligenhaus als wichtiger Standort fir dieatomobizulieferindustrie sowie die
Schlossund Beschlagindustrie. Zusammen mit der Stadt Velbert wird die Region aufgrund
der hohen Anzahl an Unternehmen im Bereich der SchlieBuSgherungsund Beschlg-
technikauchl £ & o{ OKf NaaSt°NBIA2ya GSNYINJ GSiho

Als bedeutsamer Gewerbestandort entsteht in Heiligenhausnmittelbarer Nahe zur In-
nenstadtauf einer Flache von rund 3@ der Innovationspark Heiligenhaus. Durch seine
Lage in unmittelbarer Nahe der4¥ Anschlussstelle besteht Anschluss an den Flughafen
Dusseldorf, die Rheinschiene, das Ruhrgebiet sowie an das Bergische Stadtédreieck.

2.1.3 Pendler

Die Stadt Heiligenhaus weist ein negatiPendlersaldovon minus 1.929 Pendlern auf. Das
bedeutet, dass mehr Personen zum Arbeiten Heiligenhaus verlassermch Heiligenhaus
fahren Insgesamt pendeln 8.750 Personen aus, wahrend 6.821 Personen einpdbigeln.

8 Stand 31.12.2018
9 Quelle:Stadt Heiligenhaus (2022): Willkommen am Wirtschaftsstandort Heiligenhaus.
Seitel5
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meisten Einpendler stammen aus derdibarstadt Velbert mit 2.273 Einpendlern. Deutlich
weniger Einpendler sind aus den anderen Nachbarstadten Ratif#gdr), Wilfrath (286)

und Mettmann(182) zu verzeichnen. Bei Betrachtung der Auspendler gehen die meisten
einer Beschaftigung in Velbert na¢h348). Ebenso gibt es eine hohe Anzahl an Auspendler
nach Disseldorf (1.377) und nach Ratingen (9D8). nachfolgende Abbildungtellt die
wichtigsten Pendlerstromeon undnachHeiligenhauslar1©

Es ist zu erwarten, dass die Pendlerverkehre zukuamftigphmen werden, insbesondere
wenn die A44 in Richtung Dusseldorf fertiggestellt ist. Die Relation Dusseldeifigen-
haus ist derzeit nur mit Umsteigen im OPNV zu erreichen, was gegeniiber dem MIV ein

deutlicher Zeitnachteil ist.

=
-
Berufsauspendler & 5
(Tagespendler) & » &
2018 = 5 - g
£ 2 ° ]
5 A © i
= < & F
o ® c =
4 £ ] o
a I = T
Disseldorf, krfr. Stadt 290
Erkrath, Stadt A9
Haan, Stadt 25
Heiligenhaus, Stadt 1.456 45 a4
Hilden, Stadt 35
2 Llangenfeld (Rhid.), Stadt 20
o
c’:r Mettmann, Stadt 170
Monheim am Rhein, Stadt 7
Ratingen, Stadt 117
Velbert, Stadt 2299
Wiilfrath, Stadt 259
Summe 49.849 2.985 3.076 3.571
Abb. 21.3-1 Ein und Auspendler Stadtleiligenhaus
2.2 Schulstandorte

Hilden, Stadt

75

9.852

Ziel

Langenfeld (Rhid.), Stadt

9.626

Mettmann, Stadt

6.677

5
o
&
=
‘D
F
[ =
E =
[} w
E g
[}
z £
[=} -
= -
17 977
4.233 11.367

Velbert, Stadt
Wiilfrath, Stadt

Summe

19.573

10.822

5.795

2.316 244 5.604
12.170
9.467
8.152
8.606
16.295
8.577
4.606

5.884 2.547 109.667

In Heiligenhaus gibt es insgesaaaht Schulstandorteon denen die weiterfihrenden Schu-
len alle im Bereich der Innenstadt liegddiese gliedern sich auf in finf Grundschubhen-
von zwei im Untersuchungsgebiliegen jeweils eine Realschule, Gesamtschule und ein

Gymnasium Dariiber hinaus befindet sidRS NJ ! dzil Sy a il y R2 NI

Kl dzad RSNJ

in Abh 2-2.1dargestelltim Bereich der Innenstadt

o/ I YLilza

| 2 O ZebtkuneferStadt Ri€SEhtsandorte verteilen sich wie

0 Quelle: Landesdatenbank IT.NRW20 Statistik. Produkte und Service. Standardverdffentlichungen.
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Abh. 22-1 BildungseinrichtungeftadtHeiligenhaus

Bei der OnlineBeteiligung sowie bei den Planungsspaziergangen wurden diemtbBring-
verkehre zu Schulbeginn urende kritisiert. In der Tat sind davon vor allem auch déw
terfihrenden Schulen betroffen, die alle in Wohngebieten liegen und daher zu Uberdurch-
schnittlich starken Verkehrsbelastungen und Sicherheitsrisiken fiihren. Erste MalRnahmen,
dem entgegenzuwirken hat die Stadt Heiligenhaus bereits veranlasst und sowdithba

als auch durch Information und Verkehrserziehung die Zunahme von Elterntaxis abzumil-
dern.

2.3 Publikumswirksame Einrichtungen

Zentrale Versorgungsbereiche in Heiligenhaus befinden sich entlang der Hauptstral3e, am

Basildonplatz (rickwértig Hauptstralfewie am akzenta/Forum Hitzbleck an der Westfa-

lenstralRe Mit einer Verkaufsflache von 10.006? und diversen 6ffentlichen Einrichtungen

ist der Innenstadtbereich wichtag Bezugspunkt fur Heiligenhaus unmittelbarer Néhe

liegtebensodas Rathaus mit de angrenzenden Rathausplatz, auf dem uraiederem der

Wochenmarktsowie regelmaRig Veranstaltungerstattfinden. Weiterhin existieren gro-

0SNB 9AYyT St KIFEYRSt A&SAYNROK{Gdzy3dSy 'y RSNI I &St SNJ { iGN
Velberter Str. inHetterscleidt. Zu den wichtigsten Freizeiteinrichtungen gehdren neben

Parks und Freiflachen vor allem diverse Spamnd Vergniigngsstatten wie das Heljensbad

an der Selbecker Stral3e

Seitel7
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Abb. 23-1 Publikumswirksame Einrichtung&tadt Heiligenhaus

2.4 Verkehr

Ein gutausgebautes Netz aus Stral3eBtadt und Regionalbuslinien sowiBuls und
Radwegen sichert die Mobilitdin Heiligenhaus Im Folgenden sind alle wichtigen
Informationen zum StraRemnd 6ffentlichenPersonennahverkehr (OPNswie FuBund
Radverkehr (Nahmobilitat) sowie dem Wirtschaftsverkehr (Lkwund Lieferverkehr)
aufgefihrt.

241 MIV

Die Bedeutung demotorisierten Individualverkehrfiir die StadtHeiligenhaus zeigt sich
durch einen Anteil am Gesarvodal-Split von 58 Prozent fiir das Jahr 282Rund 81Pro-

zent der mannlichen und 78 Prozent der weiblichen Personen in Heiligenhaus steht ein Auto
zur Verfigung. Ein Grund fidre hohe Bedeutung des MIVs zeichnet sich durch das Fehlen
alternativer Mobilitdtsangebote abvgl. andere Verkehrsmittel)

Heiligenhais wird von mehreren klassifizierten Stralen durchzo@@ese liegen in erster
Linie in OsWest bzw. WesDstRichtung.Hauptverkehrsachse durch die Innenstadt von
Heiligenhaus sind der Sudrisgwie die Velberter Stals Einbahnstraein dstliche Rich-
tung, sowie diePinner Str. als Einbahnstraf3e in Richtung Westen undWstfalen-
stralRe/Rheinlandstralle/Hauptstrafi@ weiteren VerlaufDaraws resultiert, dass ein Grol3-

teil des Verkehrenmittelbar ndrdlich und stdlicanderteilweiseverkehrsberuhigterzent-

ralen HauptstrafRe von Heiligenhausrbeigefihrt wird. Auf demSudringund Velberter Str.
herrscht eine durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke (DTV) von 6.000 bis 8.000Hfz/24
wahrend die Belastung der WestfalenstraBe/RheinlandstralRe/Hauptstrakeschen
11.000 und 15.000 Kfz/Z4liegt. Auf den beiden Hauptverkehrsachsen herrscht ein Tempo
von 50 km/h.Im Osten der Innenstadt teilt sich der Verkehr ab dem Knotenpunkt Abtski-
cher Str. auf die beiden Stral3en Pinner Str. (in Richtung Westen) ubeirtéelStr. (Rich-

tung Osten) auf. Hier besteht anschliel3end an den Sudring eine relativ komplexe Einbahn-
stralRenregelung auf Hauptverkehrsstralen, die fur verschiedene Fahrtrelationen nachteilig
zu bewerten ist.Zwischen den beideinnerstadtischenHauptvekehrsachsen liegt die

11 Abschatzung auBasis der Daten der SrV von 2013
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Hauptstral3e, die als EinbahnstraRe Richtung Westen befahren werden kann. Da entlang der
HauptstralRe weitlaufig Geschéfte des Einzelhandels angesiedelt sind, githhierkehrs-
beruhigten Geschéftsbereiakin Tempo von 2&m/h. Im weteren Verlauf gilt ein Tempo

von 30 km/h auf der Hauptstral3e.

Wichtige Verkehrsknotenpunkt im Bereich der Innenstadt ist der Knotenpuihiseler
Platz Hoseler Strald alburgstr.Ratinger Strale/Hauptstrafpebbildung 24.1-1 zeigt das
klassifizierte SaRennetz mit der Unterteilung in Bundesstral}eandesstralReund Kreis-
stral3en.

Im Suderund im Ostervon Heiligenhaubestehtein Autobahnanschlusmn die Ad44. Aller-
dingsist eine Liicke zwischen defmschluss Heiligenhatkéetterscheidiund dem Kreuz Ra-
tingenOstvorhanden Mit einem Lickenschluss ist frihestens 2025 zu rechdem jetzi-

gen Zeitpunkt dient die 156 als Verbindung zwischen Heiligenhaus und dem Kreuz Ratin-
genOst, sowie Richtung Mettmanmaneben besteht westlich von Heiligenhaus Uber die
B227 Anschluss an die3Aund A52 (Kreuz Breitscheid)n éstlicher Richtung fiihrt dik1
(Velberter Str. und Pinner Stiiper die Heiligenhauser Stra@és L426ach Velbert.

Lkw- und Lieferverkehr

Die Stadt Heiligenhaus hat ein Lkerrangnetz in ds landesweite SEVAS System einge-
pflegt, welches Vorrangrouten zu allen Gewerbed Einzelhandelsstandorten vorsieht. Im
Rahmen der OnlinBeteiligung wurde zudem das Thema Lieferverkehre auf der Haupt-
strafRe angesprochen. Hierwurde auf der sudlichen ®tnaBite zwischen Kirchplatz und
Rathausplatz eine Ladezone zur Belieferung der anséassigen Geschéfte eingerichtet, die je-
doch aus Sicht von Radfahrern und Ful3gangern als Behinderung und Gefahrenstelle wahr-
genommen wird. Unfalldaten kdnnen ein Sicherheitkdsnicht bestéatigenSituative Be-
obachtungen zeigen jedoch, dass Lieferfahrzeuge haufiger wahrend daadEntladens

den Gehweg und/odeRadschutzstreifeauf der Hauptstral3e blockieren.

| PP Stadt
4 mmma Heiligenhaus

.| Klassifiziertes
StraBennetz

= Autobahn
. Bundesstratie
Landesstraie

] w— Kreisstrale

| === kommunale HauptstraBe

| biiro stadtverkehr

7 e — —
o

Abb. 24.1-1 Klassifiziertes StraRenndtmenstadt Heiligenhas

2472 Ruhender Verkehr
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Das Vorhandensein von Flachen fur den ruhenden Verkehr hat einen hohen Stellenwert fur
denEinkaufs, Erholungsund Freizeitwerteson Heiligenhaus. Gleichzeitig stehen diese Fla-
chen auch immer in Konkurrenz zu héherwertigen NutzunBérschneidende Veranderun-

gen im Parkraumangebot wurden mit dem ISEK bereits beschlossen und werden die rdum-
liche Verteilung von Stellplatzen und deren Bewirtschaftung neu ausrichten. Daher wird im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes das Thema ruhender Venrkatiefend untersucht.

Fur eine nachfolgende Analyse sind die Bestandsparkplatze undoftéatlichen
Parkstané!? erfasst worden und werden nachfolgend dargestellt.

Grundsatzlich ist jeder Ort der Innenstadt von Heiligenhaus von einem Parkplatz zu errei-
chen, der nicht weiter als 300m Luftlinie entfernt ist. Regelmafig sind die Entfernungen zur
nachsten Parkmdglichkeit aber deutlich geringer oder es besteht eine Auswahl von mehre-
ren verschiedenen Parkplatzen in einem Radius von 300m.

| )
| = Sradt
o Heiligenhaus
Parkplétze und
Stellplatze im StraBenraum

Art des Stellplatzes

"IZ | G

Stellplatze im
StraBenraum (S)

vorrangige
4 Bewirtschaftungsform

ohne Zeitbeschrankung
ohne Zeitbeschrankung
aber Nutzungs-
beschrinkungen

werktags 2h 7-19 Uhr

& im i 5o

biiro stadtverkehr

Abb. 2.4.21 Vorhandene 6ffentliche und halboffentliche Stellplatze in der Innenstadt von Heiligeninzdis
Bewirtschaftung

Parkraumbewirtschaftung

Die Parkraumbewirtschaftung stellt als Teil des Parkraummanagements ein wichtiges In-
strument der Verkehrslenkung datnter dem Begriff Parkraummanagement wird die
raumliche und zeitliche Einschréankung der Parkraumnutzung durch bauliche, verkehrs
rechtliche oder organisatorische MaRhahmen verstandesbesondere kann durch eine
Parkraumbewirtschaftung eine Steuerung der L-angl Kurzzeitparker vorgenommen wer-

den. Dazu werden in Abb. 2.413ie Bewirtschaftungen der vorhandenen 6ffentlichen und
halboffentlichen Stellplatze in der Innenstadt von Heiligenhaus dargestellt.

Deutlich ist zu erkennen, dass die Stellplatze mit eirsttifdigen Beschrankung der Park-
dauer in den zentralsten Lagen liegen, wahrend die Parkplatze ohne Zeitbeschrankung in
den &uReren Bereichen liegen. Bei den Parkplatzen ohne Zeitbeschrankung aber mit Nut-
zungsbeschrdnkung handelt es sich um Kundenparkplatee Mdarbeiterparkplatze die
individuellen Einschrédnkungen unterliegen. Die Einschrankungen aller Parkplatze, sowie die
Lage von Behindertenstellplatzen, Parkpléatzen, deren zulassige Parkhdchstdauer werktags

12 Die Begriffe Parkstand und Stellplatz werden synonym fiir einen &ffentlichen Verkehrsraum zum Abstellen
eines Kfz verwendet. Mehrere zusammenhangende Parkstédnde oder Stellplatze bilden einen Parkplatz.
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zwischen 7 und 19 Uhr nur eine Stunde betragtl Stellplatzen fur das Laden vorAHtos

sind den Tabellen 2.42 und 2.4.2.3 zu entnehmen.

Nr

P1
P2

P3
P4
P5

P6

P7
P8

P9

P11

P12

P13

P14

PK1

PK2

Abb.

Parkplatz

Rathaus-Rondell

Basildonplatz

Pastorat
Kettwiger StralRe

RheinlandstraBe

VHS/Musikschule

Gymnasium unten

Gymnasium oben

Mitarbeiterparkplatz
Kettwiger Str.

Hitzbleck-Forum

Vogel

Kettwiger Stral3e Ost
oben
Kettwiger Strafl3e Ost
unten

Sparkasse
Woolworth

Summe Parkplatze

24.2

Summe
Pkw

22
36
59

22

85
72

129

239

24

56

40

34

59

1.032

L E S
= _a N
NE 85
5 2
S5 =N
53 2
2 =
70
80
3 17
36
59
22
85
70
129
231
20
56
40
34
5
673 338

werktags 1h

7-19h

Behin-derten
stellplatze

17

E-Autos 4h

4

7-19h

Besonderheiten

Halteverbotszone, Parken in
gekennzeichneten Flachen
provisorische Parkstande ohne
Beschréankung

Containerstandorte, Belegung von 6
Stellplatzen

Parken nur fur Teilnehmer Keine
markierte Parkstandsanordnung
Containerstandort iber 4 Stellplatze

Schotterparkplatz, von 15-7h sowie Sa
und So

offentlich nutzbar

Zusatzlich 3 Stellplatze Wohnmobil und
12 Stellplatze Mitarbeiter
Schotterparkplatz 9 Parkplatze
Dienstfahrzeuge 2 Parkplatze SBEG

Schotterparkplatz

Schotterparkplatz

Kundenparkplatz Mo-Fr 8:00-19:00 Sa+
frei

Kundenparkplatz Tiefgarage Mo-Fr 9:00
19:00,

Sa 9:00-14:00

Stadt Heiligenhaus - Fachbereich 1.3, Stand: 10.11.2

Anzahl und Bewirtschaftung innerstadtischer Parkplatze
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Nr  StraBenraum

Summe
Pkw

HauptstraBBe

S1.1 RieskuhlstraBe bis 13
MittelstraBe
HauptstraBe

S1.2 MittelstraRRe bis In der 15
Blume
HauptstraRBe

S1.3 JahnstraRe bis 14
Wiilfrather StralRe
Sudring

S2.1 MittelstraBe bis In der 22
Blume
Sidring

S2.2 Inder Blume bis 15
Jahnstrale
Sidring

S2.3 MittelstraRRe bis 24
Willfrather StraRRe
RheinlandstraBe

S3 RieskuhlstraBe bis 6
MittelstraRBe

S4 LadestraBe 4
S6 LinderfeldstraRe 26

Kettwiger Strafl3e

S7.1 Westfalenstr. bis 15
Panoramaradweg
Kettwiger Strafl3e

S7.2 HauptstraRe bis 4
WestfalenstraRe

S8 RieskuhlstraBe 18

S9 SchulstraRe 17

MittelstraBe

S10 Sudring bis HauptstraRi 9

Laubecker Strale

S11 Sidring bis HauptstraR 4
In der Blume

S12 Sidring bis HauptstraR e
Jahnstr.

S18 Sidring bis HauptstraR °
BahnhofstraBe

S14 WestfalenstraRRe bis 13
HauptstraBe

S15 Jakob-Muth-StraRe 34

Jakob-Muth-StraRe,
Privatparkplatze

SLE Thorméahlen- e
Bildungshaus

S16 Am Thormahlenpark 11

S17 Wilfrather StralRe 2
Summe STP im

300

Straenraum

Abb. 2.4.23

Auslastungerder innerstadtischen Parkplatze

ohne Zeit-
beschrankung

22

15

26

15

17

17

10

34

19

11

204

werktags 2h
7-19h

[y
w

13

14

15

80

werktags 1h
7-19h

13

Behin-derten
stellplatze

E-Autos 4h

0

7-19h

Besonderheiten

baulich hergestellte Parkstande

baulich hergestellte Parkstande, 5
Taxenstellplatze

baulich hergestellte Parkstéande

Parken entlang des Fahrbahnrandes

Parken entlang des Fahrbahnrandes

Parken entlang des Fahrbahnrandes,
Parkstreifen markiert

baulich hergestellter Parkstreifen

baulich hergestellter Parkstreifen

Parken entlang des Fahrbahnrandes

Parken entlang des Fahrbahnrandes

baulich hergestellter Parkstreifen

325er-Bereich, Stellplatze uber Pflastel
und Markierung definiert
325er-Bereich, Stellplatze uber
Markierung definiert, Containerstandort
tber 1 Stellpl.

baulich hergestellter Parkstreifen im
Norden und Parken entlang des
Fahrbahnrandes im Siiden
FulRgangerzone, Anlieger frei, Parkplatz
Uber Pflastefarbe definiert
325er-Bereich, Parkplatze uber
Pflasterfarbe definiert

baulich hergestellter Parkstreifen
Parken entlang des Fahrbahnrandes,
Parkstreifen markiert

baulich hergestellter Parkstreifen,

Senkrechtparkstéande

baulich hergestellter Parkstreifen,
Senkrechtparkstande

325er-Bereich, Parkplatze tiber
Pflasterfarbe definiert

Parken entlang des Fahrbahnrandes

Stadt Heiligenhaus - Fachbereich 1.3, Stand: 10.11.2

Anzahl und BewirtschaftungpninnerstadtischeiStellplatzen im 6ffentliche StraRenraum

In den vergangenen Jahren wurdeon der Stadt Heiligenhaus bereits mehrfach die Aus-
lastungen der innerstadtischen Parkplatze erfasst und ausgewertet. Die Erfassung der Aus-
lastungen erfolgte in de Jahren 2012, 2018 und 2020 jeweils fir einen Mittwoch, einen
Donnerstag und einen Sonntdgabei zeigt sich deutlich, dass die Gesamtauslastung in kei-
ner Stundengruppe uber 80 % lag. Daher ist festzustellen, dass es in Heiligenhaus grund-
satzlich ausreiddtnden Parkraum gibt. Hohe Auslastungen konnten insbesondere auf
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Parkplatzen und auf Stellplatzen im StraRenratiestgestellt werden, wenn diese zentral
liegen und es keine zeitliche Beschrankung der Parkdauer gibt. Parksuchverkehre sind aus-
schlieBlich amiesen Parkpléatzen und Stellplatzen im Stralenraum zu erwartsbeson-

dere wenn es sich umeine geringe Anzahl an Stellplatzen handelt.

Gesamtauslastungen der Parkplatze im November 2020

Stundengruppen 9-10 1011 1112 1415 1516 1617
Mi., 11.11.D20 73%  80% 79% 57% 54% 46%
Do., 12.11.2020 67% 72% 2% 55% 61% 59%
Sa., 14.11.2020 47%  53% 54% 35% 33% 34%

Abb. 2.4.24 Gesamtauslastung der innerstadtischen Parkplatze nach Stundengruppen im November 2020

Abb. 2.4.25 Schleifenparkplatz an d&Vestfalenstral3¢eigene Aufnahme)

243 OPNV

Der Offentliche Personennahverkehr (OPM\leiligenhaugahltzum Tarifebietdes Ver-
kehrsverbundes RheiRuhr (VRR)Hinsichtlich der Tarifarten und Ticketangebote kann
festgehalten werden, dass ideiligenhausias gesamte Ticketangebot des VRR igitu-

sive aller angebotenen Abotickets fur VielfahréFicket1000, Ticket2000, BarenTicket,
SchokoTicket, SozialTicket etBas Angebot des VRR unterteilt sich in mehrere Preisstufen
von A bis D, je nach Entfernungd festgelegten GebietszoneRir Heiligenhaukénnen
folgende Preisstufen unterschieden werdé&n:

1 Kurzstrecke: gltig fur drei Haltestellen ab Einstiegshaltestelle bzw. 1,5 Kilometer

1 A (fir Heiligenhaus Al): giltig fir Fahrten innerhalb einer Stadt Géereinde

1 B: glltig fur ein gewahltes zentrales Tarifgebiet, von dort kann in direkt angrenzende
Tarifgebiete gefahren werden

C: gultig fur eine frei wahlbare Region im WRRbundraum

D: glltig im gesamten Verbundraum (mitunter auch in angrenzenden Thigtge).

= =

-

3 Als Stellplatzém StraBenraum werden im Bericht Parkstande bezeichnet.
4 Quelle: Verkehrsverbund RheRRuhr ASR (2021): Tarifgebiete, Regionen & Preisstufen.
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Abb. 2.4.31 Vrr-Verbundraum mit Tarifzonen (Quelle: VRR)

Der OPNMAnNteil liegt in Heiligenhaus bei 11 Proz&nind ist damit nach dem Radverkehr
der zweit geringste Anteil anModal Split Dies deutet darauf hin, dass das OPA\gebot

im Berech ErschlieBung, Taktung uSdrvice-Qualitat noch ausbaufahig istrspringlich
bestand eineSPNWerbindung nach Velbert und Essen durch die Niederbergbahn. 1960
wurde der Personenverkehr der Niederbergbahn jedoch stillgelegt.diiekte Anbindung

an cen SPNV ist dahektuell nicht vorhandenund erklart ebenfalls den geringen ORNV
Anteil.

Das Angebot de®PNVinnerhalb vonHeiligenhauskonzentriert sichnsbesondere im In-
nenstadtbereickentlang des Stidrings und der Hauptstraffaufgrund der Einbahnstfen-
regelung wird der Busverkehr je nach Richtung Uber eine der beiden Stral3en gBfdirt.

Uber hinaus besteht Anbindung an die umliegenden Stadte Ratingen, Essen, Velbert durch
Buslinien.

Von besonderer Relevanz fur Pendler ist eine attraktive Anbindundieéx umliegenden
Stadte.Es gibt eine Schnellbuslini8R19), die tber Velbert zum Essener Hauptbahnhof
verlauft. Daneben existieren vier regional ausgerichtete Buslinien (770, 771, 772, 774), die
insbesondere Velbert, Ratingen und Esgattwig anbindenMit der Linie 771 besteht An-
schluss an den-Bahn Haltepunkt Ratingen Ost, an dem die Linie S6 Richtung Essen und
Dusseldorf verkehrt. Darliber hinaus ist deB&hn Haltepunkt Kettwig Stausee mit der Linie
772 erreichbar. Hier verkehrt ebenfalls die Béhtung Essen und Disseldddie Linie 770

hat ebenfalls Anschlusn die S6 in Ratingeddsel.Innerhalb vonHeiligenhaus wird die
Ortsbuslinie 17 eingesetzt. Sie deckt den Innenstadtbereich sowie den Stadtteiluteide
Wassermangedb. Das Angebot widurch die Birgerbuslinie BB2 ergénzt, die insbesondere
die Stadtteile Oberilp, Wassermangel, Vogelsang und Nonnenbruch, sowie den Stadtischen
Friedhof an die Innenstadt anbindet.

15 Abschatzung auf Basis der Daten der SrV von 2013
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Nachfolgend sind die Linienverlaufe und TaktungerBislinien in Heiligenhes dargestellt
(s.Abb. 24.31).

Schr_’ne_ll Linienverlauf Takt Fahrzeit atHeiligenhaus, Rathat
buslinie
SB19 Heiligenhaus, Rathawgn der Blume/ Stadtmitt: 60' NachEsserHbf
¢ Heiligenhaus Tersteege®chuleg Velbert ZOE (Mo-Fr) 51 Min. Fahrzeit
¢ EsserHaupttahnhof 60"
(Sahalbtagich)
Buslinien Linienverlauf Takt Rz T REU
bzw. In der Blume
770  Velbert ZOR, HeiligenhauKonserheider Weg 20 Nach Ratingen Hosel
¢ Heiligenhaus RathawgsRatingen im Bruch (Mo-Fr) 16 Min. Fahrzeit
Ratingen Hos€IS6) 30 Nach Velbert ZOB
(Sa®) 18 Min. Fahrzeit
771  Velbert ZOR, Heiligenhaus Konserheider We¢ 30 Nach Ratinge®st
¢ Heiligenhaus RathawgsRatingen Os{S6)q (Mo-Fr) 25Min. Fahrzeit
Ratingen Mitte 30-60' Nach Vddert ZOB
(Sa, So) 16 Min. Fahrzeit
772 Essen Kettwiger Markt Kettwig Stause€S6)g 60’ Nach Kettwig Stausee
Heiligenhaus RathawsUnterlip (Mo-So) 21 Min. Fahrzeit (ab Basildonple
774  EKettwiger Markig Heiligenhaus In der Blume 60' Nach Velbert Klinikum Niederbe
¢ Velbert Klinikum Niederdrg (Mo-So 10 Min. Fahrzeit
Nach Essen Kettwiger Markt
21 Min. Fahrzeit
Ortsbus Linienverlauf Takt
017 Heiligenhaus DorfkrugIn der Blumeg Heili- 20'
genhaus RathausHeiligenhaus Dorfkrug (Mo-Fr)
30'(Sa)
60'(S9

Abb. 24.31 OPNVTagnetz StadteiligenhaugStand Juni 2016

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Linienverlaufe der Buslinien auf dem Stadtgmbiet
Heiligenhaugs Abb. 24.3-2).

PP Stadt
| mmma Heiligenhaus

" | BPNV-Liniennetz
QO Bushaltestelle

o| === Busliniennetz

/| = Birgerbuslinie

bliro stadtverkehr

Abb. 24.3-2 OPNVLiniennetannenstadt Heiligenhaus

16 Fahrtzeiten geman den aktuellen Fahrplanen der Rheinbahn
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Barrierefreiheit

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sieht ab 2022 einen barrierefreien OPNV vor.
Nicht nur um die gesetzlichen Vorgaben zu erfiillen, sondern grundsétzlich auch um die sich
im Wandel befindenden Beférderungsbediirfnisse einer alternden Gekaftsund des
OPNWKundenstamms zu befriedigen, muss dem Thema eine hohere Bedeutung
beigemessen werden als dies bisher der Fall war. Von dieser Frist kann nur abgewichen
werden, wenn konkrete Ausnahmen im Nahverkehrsplan benannt und begriindet werden.

In Heiligenhausverflgen [ereits 19 von 64 Bussteigen (id. R. verfugt eine Bushaltestelle
Uber zwei Bussteiggedoch gibt es auf Grund der EinbahnstraRenregelung in Heiligenhaus
vielfach nur EirRichtungshaltestelleniiber einen barrierefreien Zugang. BisrezEnde des
Jahres 2023 sollen ca.l3 weitere Bussteige barrierefrei ausgebaéin Damit waren fast

alle Bussteige in kommunaler Baulasttragerschaft barrierefrei ausgeNautein Bussteig

in kommunaler Baulasttragerschaft (Haltestelle Hoseler Plataufgrund seiner ortlichen
Gegebenheiten derzeit nicht ausbauféahig. Alle weiteren Bussteige liegen bei anderen Bau-
lasttragern (Straflen NRW, Kreis Mettmann)

244 Radverkehr

Der Radverkehr hat in Heiligenhaus den geringsten Anteil am Modal Split (4 %) nigidser

rige Wert ist vor allem durch die topographischen Verhaltnisse zu begriinden, die es bislang
dem Radverkehr in Heiligenhaus schwer gemacht haben. DiasxcAufkommen von-Bikes

und Pedelecs bestehen jedoch auohbergigen Gelande kiinftig Moglichkeitesten Rad-
verkehrsanteil signifikant zu steigern.

Heiligenhausst wie alle Stadte in Nordrheiwestfalen in die landesweite Wegweisung des
Radnetzes NRW eingebunden. Dieses landesweite Netz wird nach einem einheitlichen
Standard ausgeschildert. Touristiechzw. Freizeitrouten sind in das System integriert. Das
Netz dient zur Verbindung der ausgeschilderten Radrouten und stellt einen Anschluss an
die Nachbarstadte her. Die Auswahl bertcksichtigt verkehrsarme und landschatftlich
reizvolle WegeWegweiser singeweils an en aufgestellt, die eine lickenld@=fahrung ge-
wahrleisten sollen.

Dariliber hinaus hat der Kreis Mettmagaim Radverkehrskonzept fir das Kreisgebiet erstellt,

in welchemein Basisund Vorrangnet4ur ein Alltagsradnetz definiert wurden. Zist s,
zuklnftig ein durchgéangig befahrbares, sicheres Radverkehrsnetz zwischen den kreisange-
horigen Stadten zu etabliereinKnotenpunktsystem soll kreisweit durch den Kreis Mett-
mann in 2023 erstellt werden

Mit dem Panoramaradwefgemeinsamer Gelund Radweg)welcher auf der ehemaligen
Niederbergbahntrasse verlauft, verfligt die Stadt HeiligenHaareitsiber einhochwerti-
gesuberregionale®\ngebot fir den Radverkehr. Die Trasse verlauft von West nach Ost und
bindet die Innenstadt direkt an. In den &¢n Jahren konzentrierten sich wichtige Neubau-
vorhabenund Planungen zur Stadtentwickluebensoauf den Einzugsbereich des Panora-
maradwegs (Campus Hochschiderum Hitzbleck, weitere ISBkaRnahmen). Der Radweg
stellt fur Heiligenhaus demnach eine wiid#, auch in die Zukunft gerichtete, Verkehrs-
achse dar.
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Abb. 24.4-1 Panoramaradweg Heiligenha(eigene Aufnahme)

In der Innenstadist haufigals Zone 3@usgewiesen, weshalb Radverkehrsanlagen gemarn
StraRenverkehrsordnung (StVO) in der Regel niclgesehen sind.

Im sudlichen Teil der Innenstadturde auf der Bergischen Stra@é Einrichtung eineFahr-
radstraRebeschlossenm Jahr 2024o0ll diese auch auf der Herzogstral3e in Richtung Osten
weitergefuihrt werden, womit im Gebiet der groRen weiterféhden Schulen (Gesamt-
schule und Gymnasium) eine weitere Fahrradachse entsteht. Weitere Fahrradstraf3en bzw.
eine Fahrradzone sind aktuell in der PlanuBige weitere Fahrradstral3e ist perspektivisch
auf der LinderfeldstraRe geplant (nach Umbau ca. 2026).

Das definierte Radverkehrsnedms Vorrangund Basisrouterist i.d.R. gut zu befahren und
weistin Teilen noclyravierende Mangel in Form videtzliicken auf. Die akutesten Netzli-
cken befinden sich in folgenden Bereichen:

1 HauptstralRe zwischen Hoseler Plated RheinlandstralRe
1 Ratinger Stral3e zwisché&ripziger Str. und Hoseler Platz
1 Sudring zwischen KuBchumacheftralie und Beginn BP 78 am Sidring

Weitere Mangel in der Radverkehrsinfrastruktur bestehen dagegefgrund zu schmaler
Radverkehrsanlagen undeshselnder Fihrungsformen. Eine sichere, alltagstaugliche Rad-
verkehrsinfrastruktur zeichnet sich durch eine direkte und stringente Fihrung aus. Zudem
treten in Tempo 30 Abschnitten h&ufig auch Konflikte mit dem ruhenden Verkehr auf, die
zumindest subjektials starke Unsicherhelizw. Unattraktivitdtdurch Radfahrer wahrge-
nommen werden.

Hinzu kommt, dass teilweise die Zuwegungen zum Vorrangnetz, insb. zum Panoramarad-
weg, nhicht vorhanden sind bzw. nur unter erschwerten BedingungegrsathlieRersind.
Hier st, auch auf3erhalb der Innenstadt, noGhtimierungsbedarf.
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Abb. 24.4-2 Haupt und Nebenroutennetz im Radverkehr in Heiligenhaus

Radabstellanlagen, Intef Multimodalitét und Ladestationen

Fur die Verknupfung verschiedener Verkehrsmittel miteinansigelt das Fahrrad eine
wichtige Rolle. Es fungiert in vielerlei Hinsicht alsuful Abbringer zu OPNNaltestellen.
Inter- und Multimodalitat bedeutet die Verwendung mehrerer Verkehrsmittel in der
Mobilitdét der einzelnen Personen. Multimodalitdt bezeietn die grundsétzliche
Verwendung unterschiedlicher Verkehrsmittel, etwa im Wochenverlauf (Mobilitdt Montag
mit dem OPNV, Dienstag mit dem Fahrrad usw.). Intermodalitat ist eine Sonderform, bei
der mehrere Verkehrsmittel innerhalb eines Weges genutzt welde. mit dem Fahrrad

zur Bushaltestelle, von dort mit dem Bus weiter zur Arbeit). Multimodalitat und die
Forderung entsprechender Angebote erhdhen die Flexibilitdt der Nutzer hinsichtlich ihrer
Mobilitat und fuhren zu einer Reduzierung der Abhangigkesih einem bestimmten
Verkehrsmittel, etwa dem privaten Pkw.

In der Innenstadt gibt es verschieden Radabstellanlagen in Form von Radbiigeln an wichti-
gen Standorten. Hoherwertige Abstellanlagen wie z.B. Fahrradboxen o.A. gibt es bisher
nicht. Ein flachende@ndes Angebot von sicheren, witterungsgeschitzten Abstellmdglich-
keiten gibt es demnach auch nicht. Offentliche LademéglichkeitenBikds/ Pedelecs sind
bislang nicht vorhanden.

Aktuell ist die Aufstellung hdherwertiger Radabstellanlagen in Planungol&m an ver-
schiedenen Standorteim Stadtgebiet eingehauste Fahrradabstellanlagen mit Doppelstock-
parkern und ggf. mit Lademdglichkeiten fiiBikes entstehen. Folgende Standorte sind der-
zeit vorgesehen:

1 Rathaus
1 Schulstandorte
(ImmanueiKantGymnasium, alschule, Gesamtschule, SuitbeA@sundschule)
1 Museum Abtskiiche
1 Am Sportfeld
1 In der Blume (DeinRadschloss

Ergénzendollen auch Betriebe zu Ausbau betrieblicher Abstellanlagen angesprochen wer-
den.
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Heiligenhaus verfugt derzeit noch nicht Uber ein eigeBasharingAngebot.Ebenso gibt
es aktuell weder ein Fahrradverleihsystem, noch ein erweitertes ShAriggbot von z.B.
E-Scootern, Tretrollern 0.A.

Zur Forderung der Mukund Intermodalitat sind durch ein VRButachten bereits an zwei
Punkten im Stadjebiet Mobilstationen vorgeschlagen worden: Rathaatz und Hoseler

Platz. An diesen Stationen kénnen je nach Ausbaustufe der OPNV mit dem eigenen Rad bzw.
Bike und Casharingangebote verknupft werden. Je nach Standort und Grof3e der Station
sind weitereServiceangebote, wie B. Fahrradboxen oder Gepackschliel3facher, integriert.
Derzeit ist die erste Mobilstation am Rathaletz sowie an der Hst. In der Blunie der
Planung.

245 Fulverkehr

Die urspriinglichste Form der Fortbewegung stellt das ZufuBgeherDiamMehrheit der
Bevolkerung legt taglich Wege zu Ful? zuriick, die haufig im Zusammenhang méanander
Verkehrsmitteln und damit intermodal (B. der Weg zur nachsten Haltestelle oder zum
nachsten Parkplatz) kombiniert werddruBverkehrsanlagen sind ansgebauten Stral3en
Uberall erforderlich sowohl fiir den Langds auch den Querverkehr. Die vorgeschriebene
Regelbreite liegt bei 2,58. Je nach ortlicher Situation ist allerdings mehr Platz einzuplanen
(z.B. Schaufenstervorzonen). AulRerorts liegende giasame Gehund Radwege weisen
ebenfalls eine Regelbreite von 2,60auf.

In Heiligenhausverden27% der taglichen Wege zu Ful3 zuriickgelegt. Dies stellt nach dem
Autoverkehr den héchsten Anteil im Modal Split dédor allem kurze Wegsmit einer Lange

von 1,0km bis maximal 2,%m werden Uberwiegend zu Fuf3 zuriickgelegntfernungen
dariiber hinaus sind fur den FuRverkehr elarvernachlassigeie Innenstadt von Heili-
genhaus, mit relativ kompakter Bauweise bis in die angrenzenden Wohngebiete, ist durch-
ausgut fiir das ZufulRgehen geeign&ort befinden sich id. R.auchdie wichtigsten Ein-
richtungen des taglicheBedars.

Abb. 24.51 HauptstraRe in deinnenstadtvon Heiligenhaus (eigene Aufnahme)

Probleme und Herausforderungen bestehen insbesonderBéneich Barrierefreiheit. Auf-
grund der topographischen Gegebenheiten sind viele FuRwege nicht barrierefrei ausbaufa-
hig (Steigungen). Hinzu kommen auf einigen Strallenabschnitten Situationen durch Objekte
und Baume auf Gehwegemelche die Barrierefreiheieinschrankenlnsbesondere der
Baumbestand auf vielen StralR3en, der nicht mehr einer zeitgemaflen Bepflanzung entspricht
(keine stralBenraumgeeigneten Baumtypen), hat zu teilweise starken Wurzelschaden an
Gehwegen gefiihrt, welche die Begehbarkeit bzw. Bagfietheit einschranken.

Seite29
biro stadVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Innenstadt von Heiligenhaus 7 Stadt
M Heiligenhaus

Sowohl in der OnlinBeteiligung als auch bei den Planungsspaziergangen wurden an ver-
schiedenen Stellen Mangel und Gefahren an Ful3gangeruberwege@Quedngsanlagen
vorgebracht. An Hauptstral3en mit L-8Alagen wurden lange Warteten kritisiert, an an-

deren Stellen auf das Fehlen sicherer Querungsanlagen hingewiesen. Die errichteten Que-
rungsanlagen entlang der Westfalenstrae wurden von vielen Personen als unsicher einge-
stuft, obwohl sie nach geltenden Standards errichtet wurden bisther keinerlei Unfall-
haufgungen vorweisen kdénnen.

Dementsprechend lasst sich festhalten, dass neben baulichen Ergdnzungen und Verbesse-
rung der Barrierefreiheit (wo immer mdglich) auch das Thema Verkehrssicherheit bzw.
sicherheitsempfinden eine wich&gRolle spielen wird.

2.5 Verkehrs und Mobilitatsstruktur in Heiligenhaus

Auf Basis der vorgestellten Bestandsaufnahme lasst sich feststellen, dass Heiligenhaus
durch eine klare Verkehrsorientierung von West nach Ost bzw. Ost nach West gepragt ist.
Dies lieg begriindet in den topographischen Gegebenheiten und der historisch gewachse-
nen Strukturen.

Mit der stillgelegten und heute atgemeinsamer Gelund Radweg genutzten Niederberg-
bahntrasse, der WestfalenstralRe, der Hauptstrale sowie dem Sudring existierefenu

I I dzLJG OSNJ SKNEI OK&ASY RdzZNOK | SAf A3ISyKlIdzad® 5AS4aS

nahezu den gesamten stadtischen Verkehr. Ergénzt werden diese innerstadtischen Achsen
durch die Bergische Strafl3e sowie sudlich der Innenstadt durch die Autétihn

Die INKAOnlineBeteiligung sowie die Birgerwerkstatt habarle Herausforderungen und
Problemlagen im Verkehrsmanagement identifiziert, die jedoch nur eingeschrankt auf
Grund von Topographie, dem bestehenden StralRennetz und dem verfligbaren Stiafdenra
in konkrete Handlungsansatze lbertragen werden kénnen.

Wichtig ist, auf dem bestehenden Straennetz und den 6rtlichen Gegebenheiten eine Ver-
besserung des Mobilitatsmixes und des Modal Splits zu erreichen, ohne jedoch dabei die
einzelnen Verkehrsmittelnd Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung gegeneinander aus-
zuspielen. Im Sinne eines integrierten Ansatzes mussen die Verkehrsmittel bestmdglich mit-
einander verknulpft werden.

Aufgrund der kinftigen Herausforderungen (ISEK, Klimaschutz, usw.) ist einen§tdesu
Umweltverbundes (FuR, Rad, OPNV) unabdinglizies erhoht zeitgleich auch die
Aufenthaltsqualitat in der Innenstadind sorgt fur eine gesteigerte Verkehrssicherheit,
insb. fur den FuBund Radverkehr. Ein wichtiges Potenzial besteht dabei auch im
Lilckenschluss der Ad4welcher eine klarere Organisation der Verkehrsstrome in der
Innenstadterméglicht,ohne jedoch den Autoverkehr auszuschlieRen.

So lassen sich kinftig klare, fur einzelne Verkehrstrager vorgesétadrsernund Korridore
identifizieren,die in Teilen heute schon existieren und in Zukunft noch deutlicher heraus-
gestellt werden kdnnen.

Folgende Achsen kdnnen definiert werden:

1 Radverkehrsachsen
PanoramaRadweg; Fahrradstral’e Bergische Str.
1 MIV-Achsen
A44,AchsePinner StralReHauptstralle WestfalenstalRe- RheinlandstraBeKurze
StralRe- HauptstraBeAchseSudring Velberter Str.
f  Umweltverbundachs¢OPNV und Radverkehr)
Hauptstral3e
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Abb. 25.5-1 Verkehrsachsen in der Innenstadt von Heiligenhaus

2.6 Zusammenfassung und Fazit

Die Verkehrsinfrstruktur in der Heiligenhauser Innenstads$t in groRem Mal3e auf die
Bedurfnisse des MIV ausgericht&idlich der Innenstadt istiel A44 tiber Landesund
BundesstralRen direkt zu erreichand wird kiinftig nach Fertigstellung des Ausbaus in Rich-
tung Dussklorf noch bedeutender werderinnerhalb des Stadtgebietegellen die West-
falenstral3e, der Sudrirgpwie weiterfilhrend die Velberter Str. und Pinner 8te. zentrala
MIV-Hauptrouten dar. Uber diese Achsesind die meistereinwohnerstarkenStadtteile
direkt miteinanderund mit der Innenstadvzerbunden und spielen dementsprechend eine
bedeutsame Funktion fiir den Binnenverkehr. Hinzu kommt, dhssnnerstadtischen
offentlichen Stellplatzeausnahmslokostenlos nutzbar ist. Dementsprechend wditstili-
genhais mit 58%einen hoherMIV-Anteil am Modal Split auf

Der Wegeanteil der Pendlenit Wohnsitz in Heiligenhadggt heute bei ca. 30% (knapp ein
Drittel aller Wege sind Pendlerwege). Diese werden hauptsachlich im MIV zurtckgslegt.
ist davon auszugehermlass deser Anteil zunehmemwird, wenn die A44 fertigestelltist.
Ebenso problematisch fiir Heiligenhaus sind die Ubergeordneten Megatrends demographi-
scher-, und soziedkonomischer Wandel (insb. Wohnraumknappheit in den Grof3stadten
und zunehmende Pendlegvkehre). Reagiert die Stadt Heiligenhaus im Mobilitatssektor
nicht oder nur unzureichend auf die sich verandernden Rahmenbedingungen, wird dies un-
weigerlich zu einer weiteren Zunahme des Autoverkehrs im stadtischen Stralennetz fihren.

Das stadtische Bustebesteht aus einer Schnellbuslinie, vier Regionalbuslinien, einer Orts-
buslinie undeiner Birgerbusinie, welche die einzelnen Stadtteile mit der Innenstadt und
diese wiederum mit den umliegenden Stadten (v.A. Essen, Velbert, Ratinepamden.
Hinsichtichder Aspekte Bedienqualitat und Taktugipt es jedoctvereinzelteDefizite vor
allem in den Abendstunden und am WochenenHme wesentliche Zielgruppe des stadti-
schen Buslinienverkehrs ist der SchilerverkBliieRegionalbusliniemit Verknipfung zm
SPNV in Essdfettwig bzw. Ratingen Hoseind sowohl fir den Binnenals auch den
Pendlerverkehr von Bedeutun@enerell bestehe@hancen die Bedienqualitat und Taktung
sowohl fiir den Binnerals auch den Pendlerverkehu erhéhen, um den OPNV gerade fii
Wege zwischen deBtadtbezirkerattraktiver zu gestalten.

Grol3er Nachteil fir Heiligenhaus ist, dass die Stadt tiber keinen eigenen und direkten SPNV
Anschluss verfugt. Dies stellt eine erhebliche Schwéche fiur die Zukunftsfahigkeit und

Seite31
biro stadVerkehr



Integriertes Mobilitatskonzept fiir die Innenstadt von Heiligenhaus 7 Stadt
M Heiligenhaus

nachhaltige Entwidkng der Stadt und degesamtenMobilititsangebotes dar-ir eine sig-
nifikante Starkung des Umweltverbunds ist daher zwingend die Einrichtung ledes-
wertigen OPNMANngebotes zu prifen.

Offentliche Bikeoder Carsharingysteme existierehisher nicht Der Radverkehhat der-
zeit den geringsten Anteil am Modal Split (4%) und hat damit noch nicht den Stellenwert,
der ihm in anderen Stadten und ibergeordneten Zielsetzungélgl. Radverkehrskonzept
Kreis Mettmann)u Teil wird.Lange beeintrachtigte die Ppographie die Popularitéat des
Radfahrens in der Stadt. Mit dem Aufkommen veBikes und Pedelecs werden jedoch die
topographischenBarrieren zu einem bedeutenden Teil minimierGerade auf den
Relationen bis &m stelen Fahrrad EBike und Pedelecein sdinelles und
umweltfreundliches Verkehrsmittel dain der Heiligenhauser Innenstaldéstehen jedoch
noch einige Defizite in der RadverkehrsinfrastrukiNetzllicken. Dartiber hinaus existieren
Problemewie z.B. historisch gewachsene Stadhd Verkehrssukturen, die einen Ausbau
der Radverkehrsanlagean die heutigen BedUrfnisse erschweren.

Die Forderung von-Eahrzeugen und-Bikes/ Pedelecs zieht eine Reihe von Anpassungen

in der stadtischen Infrastruktur nach sich. Neben der Bereitstellung von &éfleen
Lademdglichkeiten, sind furBkes/ Pedelecs aufgrund der hohen Reisegeschwindigkeiten
Anpassungen in den Wegebreiten und der stérungsfreien Streckenfihrung notw&wedig.
PanoramaRadweg stellt bereits ein sehr gutes Beispiel gelungener Radvenmkihstruk-

tur dar. Hinzu kommt der Bedarf an witterungsund diebstahlgeschiitzten
Fahrradabstellmoglichkeiten im gesamten Stadtgebiet, um die zumeist kostspi&gen
kessicher abstellen zu kdnnen. Im Radverkehr stecken durch die ZunahmBikasiind
Pedelecs noch erhebliche Potenziale fir den Binnenverkehr, um sogar Wege von bis zu
10km vom MIV auf den Radverkehr zu verlagern.

Der FuRRverkehr spielt innerhalb dernenstadteine bedeutsame Rolle. Hier besteht an
vereinzelten Querungsstellddassifizerter StralerOptimierungsbedarf. Damit die eigenen
FiRe auch weiterhin auf Relationen bikrh und auch darliber hinaus genutzt werden, ist
ein lickenloses, sicheres FuRwegenetz kombiniert mit hoher Aufenthaltsqualitat
(Grunflachen, Beleuchtung, Sitzmagkeiten usw.) herzustelletzw. zu erweitern

Kleine MaRnahmen zur Steigerung der VerkehrsvertraglichkelitSicherheiinnerhalb des
Innenstadtbereichs (z.B. Radewegeausbau, Verkehrsfuhrung, Parken, Nahbereichs
mobilitédt verbessern) sincebenfalls wichtige Bausteine der Mobilitdtskonzeptesnd
kénnen einen gewissen Teil der innerdrtlichen Wegen MIV auf den Umweltverbund
verlagern.

Es istzusammenfassendu empfehlen, den Umweltverbund insgesamt (inkl. v.A. dem
OPNV) deutlich auszubauend auch fiir Endler attraktive Verbindungen in die benach-
barten Grol3stadte zu schaffen.

Abschlielend wird auf der nédchsten Seite eine SW@dlyse (Strenghts, Weaknesses,
Opportunities, Threats (Starken, Schwachen, Chancen, Risiken)) fir die Verkehrsinfra
struktur in Heiligenhausaufgefihrt
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2.7 Potenzialanalys€ SWOT)

Das Beteiligungsverfahren sowie die Bestandsaufnahme zum Mobilitatskonzept hat fiir die Innenstadt
von Heiligenhaus verschiedene Potenziale sowie Risiken und Schwéachen herausgearbeitet, die im Fol-
genden zusmmenfassend dargestellt werden.

Starken Schwachen

1 Anbindung an die BAB 44 in Richtung Essen 1 Kein SPNMnschluss oder Anschluss an héher
und die BAB 535 wertigen OPNV

(perspektivisch Anbindung auch Richtung Dus
seldorf)

Ausreichende Gesamtanzahl innerstédtischer
Stellplatze/Parkplatze fir Besucher der Innen-

Kaum stadtebauliche Entwicklungsmaoglichkei-
ten durch fehlenden SPNAhschluss

Hoher MIVfAnteil im innerstadtischen Bereich
EinbahnstraRenfuihrungen, die im MIV oft fur

stadt in fuRBlaufiger Entfernung Umwegfahrten sorgen.
9 AusschlieBlich kostenlose Parkplatze in der In: 1 enge StraRenquerschnitte mit eingeschrank-

nenstadt tem Handlungsspleaum fiir Veranderungen
1 Zentrale Fihrung der Buslinien entlang der 1 Umsteigezeiten BusBahn in Randzeiten teil-
Hauptstral3e und dem Sudring mit Zentraler weise recht hoch
Verknuipfungshaltestelle am Rathaulatz 1 Zweigeteilte Haltestelle am Hoseler Platz mit
1 Anbindung an Velbert und Essen mit der ggf. langen Wegen
Schndibuslinie SB19 1 Keine eindeutige Radwegefiihrung abseits des
1  Blrgerbus, der die Innenstadt anbindet Panoramaradwegs, insb. Querbeziehungen
1 Panoramaradweg nordlich der Innenstadt als Nord-Sud.

Premiumangebot 1 Anbindung deiStadtteile an den Panorama-

1 Einkaufsschwerpunkt fuBlaufig und mit dem radweg aulRerhalb der Innenstadt verbesse-
Rad sehr gut erreichbar rungswirdig

1 ZentralerWochenmarkvor dem Rathaus in 1 Keine nennenswerten multimodalen Angebote
der Innenstadt und Verkniuipfungen (Sharingngebote, Mobil-

1 HauptstraBe als Eink&schwerpunkt mit allen stationen, etc.)
Verkehrsmitteln erreichbar (multimodale 1 Topographie nicht optimal fiir den klassischen
Achse mit Aufenthaltsqualitat) Radverkehr und den FuRverkehr

f a{dFRG RSNJ {dzNJ Sy 2 S= ¢ Barrerefreiheitin einigen Bereichen nicht
FuRverkehr laut Modabplit- Viele Ziele sind moglich aufgrund der Topographie
fuBlaufig zu erreichen 1 Fahrradmitnahme im OPNV nur eingeschranki
moglich
Abb. 27-1 SWOTAnalyse Verkehrsinfrastrukturemd -angebote
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3 Leitbild Heiligenhaus2035
3.1 Leitbild- und Szenarienentwicklung

Das Mobilititskonzept fur die Innenstadt von Heiligenhaus dient der nachhaltigen Starkung
und Entwicklung der Innetedt als bedeutsamer Lebensnd Wirtschaftsstandort. Da fir

den definierten Bereich der Innenstadt keine dezidierten Zahlen zum Msaplalvorliegen,
werden bei der Leitbildentwicklung die Mod&plitWerte der Gesamtstadt verwendet.

Ziel dieses Abschits ist es, ein umsetzbares Leitbild fur Verkehr und Mobilitat mit abge-
stimmten Handlungsfeldern zu entwickeln und somit den strategischen Rahmen fur die da-
raus folgenden konkreten Maf3nahmenvorschlage zu setzen.

Fur die Leitbildund Szenarienentwicklungusden die relevanten Akteure aus Verwaltung

und Politik (Arbeitskreis) sowie die Blrgerschaft eng in den Bearbeitungsprozess einbezo-
gen. Die im Folgenden erlauterten Inhalte spiegeln den Erarbeitungsprozess wieder und
stellen die Ergebnisse der Diskussitam.

Aufbauend auf dererkenntnissemler Bestandsanalysgurde die Schlussfolgerung festge-
halten, dass der Umweltverbund in Heiligenhaus perspektivisch gestéarkt werden soll. Dies
ist nicht nur im Sinne der Mobilitatnd Verkehrsvertraglichkeit, sondern amstitzt in be-
sonderem Mal3e auch die nationalen und lokal#émwelt- und Klimaschutzzielebei denen

der Verkehrssektor einen wesentlichen Beitrag zu leisten hat

Darliber hinaus verfolgt das Mobilitdtskonzept auch das Ziel, das Leben fir die Bevélkerung
in Heiligenhaus attraktiv zu gestalten. Dazu gehdrt eine Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat in der Innenstadt, ebenso wie eine stadtebauliche Aufwertung und Attraktivitatsstei-
gerung der Innenstadt als Lebensmd Wirtschaftsstandort.

Gleichzeitig sollen diverschiedenen Mobilitdtsbedulrfnisse der Menschen vor Ort ernst ge-
nommen werden. Digbeinhaltet die Verbesserung des Verkehrsflusses und der Erreichbar-
keit der Innenstadt, ebenso wie die unbedingte Schaffung hochstmaoglicher Verkehrssicher-
heit fur alle Betlkerungsgruppen und Verkehrsteilnehmer.

Umwelt- und Klimaschutz fordern

1 Umweltbelastungen reduzieren

1 Ausstol3 von Treibhausgasen mindern

1 Nachhaltige, klimaschonende und energiespar-
same
Mobilitat ermdglichen

Leben in Heiligenhaus attraktiv gestalte

1 Aufenthaltsqualitét verbessern

1 Lebensqualitét der Bevolkerung verbessern

9 Stadtebauliche Aufwertung der Innenstadt be-
wirken

1 Attraktivitat des Lebensund Wirtschaftsstand-
orts erhéhen

Mobilitatsbedurfnissen gerecht werden

91 Erreichbarkeit bei geringne Verkehrsaufwand
sichern
1 Verkehrsfluss verbessern und Beeintrachtigun-
gen minimieren
1 Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer
erhdhen
Abb3.1-1 Ubergeordnete Le#itzefiir die Mobilitéat in der Innenstadt von Heiligenhaus
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Zur Erreichung der Ubergeandten Zielsetzung einer Starkung des Umweltverbumad
den formulierten Leitsdtzen wurdem Verlaufe des Arbeitsprozesses verschied8rena-
rien entwickelt, welche die Ziele mit unterschiedlichen Ansatzen erreichen sollen.

1 Szenario 1Verkehrssicherheiful3 und Rad
Fokus auf MaBnahmen, welche die Verkehrssicherheit fir Ful3ganger und Radfahrer
verbessern und dabei den MIV und das Parkraumangebot nicht zu stark einschranken.

1 Szenario 2Ausbau der Multimodalitat
Fokus auf MaBnahmen, welche die einzelMarkehrstrager besser verknipfen um
ein attraktives Angebot im Umweltverbund zu schaffen.

1 Szenario 3Umweltverbund als Alternative
Fokus auf MaRnahmen, welche OPNV und Radverkehr stark verbessern und den Um-
weltverbund als attraktives Angebot in Konkurzezum MIV etablieren.

Die kommunalen Entscheidungstrager und ebenso grofRe Teile der Blrgerschaft entschie-
den sich im Rahmen der Bearbeitung fur die Etablierung des Umweltverbunds als Alterna-
tive zum Autoverkehr in der Innenstadt von Heiligenhaus (Sze@riAllen Szenarien lie-

gen quantifizierbare Modabplit Ziele zu Grunde, welche in einem Arbeitskvéarkshop
(Verwaltung und Politik) ausgearbeitet wurden und als Grundlage des MaRhahmenkonzep-
tes dienen sollen.

3.2 ZieFModal-Split 2035

Nachdemdie Leitsdze und das Zielszenaritir die Innenstadt von Heiligenhawgfiniert
wurden, gilt es im nachsten Schritt die Potenziale zur Verlagerung von motorisierten Wegen
im Binnen und Auspendlerverkehr bezogen auf das Leitbild 2035 abzuschéatzen. Anhand
von ModaiSplitZielen werden quantifizierbare Werte definiert, die ein eindeutiges Ziel hin
zu einer nachhaltigeren, umweltvertraglicheren Mobilitét vorgeben. Dieses Ziel lasst sich in
turnusmagigen Untersuchungen uberprifen und ggf. nachjustieren, weih eine
Verfehlung des anvisierten Zés droht (sKap.5).

Auf Basis devorliegenden Modal Split Wertkir die StadtHeiligenhaus/ron 2013sowie
einer Hochrechnung auf das Basisjahr 202Kap.2) wurdein Zusammenarbeit mit dem
Arbeitskreisein ZielModal-Sgit fuir die Innerstadt mit dem Bezugajr 2035 abgeleitet.
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Abb. 3.21 Modal Split Entwicklung in Heiligenhaus von 2@021 und Zielsetzung 2035
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Das ModalSplit Ziel sieht vor, den MiXnteil bis zum Jahr 2035 um 18% zu verringern, auf
dann 40% (heut®8%). Diese Verringerung des Miteils kommt dem Umweltverbund

zu Gute. Der OPNAnteil soll auf 20% steigen (heute 11%), der Radverkehrsanteil auf 15%
(heute 4%). Der Anteil des FulRverkehrs wird demographisch bedingt hingegen von heute
27% auf rund 25%bnehmen. Diese Abnahme wiirde jedoch noch starker ausfallen, falls
keine Anstrengungen zur Férderung des FuRRverkehrs und der Barrierefreiheit unternom-
men werden.

Umgerechnet auf die Anzahl der Wege pro Einwohner pro Tag bedeutet diese Zielsetzung
eine Velagerung von etwa 15.600 Wegen/Tag im MIV auf den Umweltverbviochusset-

zung zur Zielerreichung ist, dass umfassende Maf3nahmiestarker Verlagerungswirkung
umgesetztwerden und die Ziele und MaBnahmen von den Biirgern in Heiligenhaus ange-
nommen und ntgetragen werden.

Verkehrsmittel Verlagerung in % Verlagerung Wege/Tag
MIV -18%gegeniber heute -15.600Wege/Tag
OPNV +9%gegeniber heute +7.800Wege/Tag
Radverkehr +11%gegeniber heute +9.500Wege/Tag
FuRBverkehr -2%gegenuber heute -1.700Wege/Tag

Abb. 3.22 Modal Splitverlagerungen und WegeverlagerungarHeiligenhauis 2035

Wichtig zu erwéahnen ist, dass sich die Me8alit Werte allein auf die Heiligenhauser Be-
volkerung beziehen (Binnerund Auspendlerverkehr). Einpendlennd Durchgangsver-
kehre, die von Aul3erhalb nach Heiligenhaus kommen, sind in den Zielen nicht mit einbezo-
gen. Dieser Umstand ergibt sich aus der Methodik zur Erfassung der {@plitaWerte,
welche durch Haushaltshefragungen der vor Ort lebenden Bevilkerung (sprich: den Per
nen und Haushalten, die in Heiligenhaus wohnen) ermittelt werden. Dies bedeutet eben-
falls, dass Wirtschaftaund Sonderverkehre nicht Teil der Moegplit Berechnung sind.
Diese sind gesondert zu erfassen und zu behandeln.

Nichtsdestotrotz sollen auch fltkw und Wirtschaftsverkehre Mal3nahmen erarbeitet wer-

den, da diese als Teil des Gesamtverkehrs keine unwesentliche Rolle spielen. Aufbauend auf
den Leitsatzen sollen daher in einamchsten SchritHandlungsfelder definiert werden,

die als Grundlage eiseergebnisorientierten Malinahmenkatalsdgfiir die jeweiligen
Verkehrsmitteldienen.

33 CQ-Bilanz

Mit dem Mobilitéatskonzept soll auch eine Reduzierung des-Mitéils bei allen Fahrzwe-
cken und die damit einhergehende Vermeidung @®-Emissionen erreicht wden.

Wenn werden di€€Q-Bilanzund die C@Einsparungen, die durch die Umsetzung der Mal3-
nahmen erreicht werdetkdnnen, dargestelltZur Ermittlung der C£Bilanz wird das Terri-
torialprinzip angewendet. Dabei wird nur d€erkehr betrachtet, der von der génen Be-
volkerung erzeugt wird (Binnemind Auspendlerverkehr)Grundlage sind die hochgerech-
neten Modal Split Werte fir das Basisjahr 2021 und die Modal Split Ziele fiir das Jaht 2035.

Fur die Abschatzung der verkehrsbedingtere-E®issionen sind folgendgerechnungs-
grundlagen gewahlt worden(CQ-Werte pro km (Werte des BMU fur den
Personenverkehr)?

7 DNHzyRf I 38 FNNJ RAS . SNBOKydzyaSy A& RAS az2o0AfAGNGAOSTNI Idzyd RSa

HAMOG® 5AS 5FGSYy FNN) SAyS . SNBOKydzyd yI OK @¥FGFSNYydzy3aitl
Emissionerauf Basis der mittleren Wegelganklasse berechnet wurden.

8 Bundesministerium  fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz
https://lwww.bmuv.de/pressemitteilung/esumweltrat-deutschlandunterstuetztverbrennerausab-2035
[02.05.2022]
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1 145 g pro kmim MIV fur 2019 und 95 g ab 2035
1 60 g pro km im OPNV (Bahn/Bus) fiir 2017 und 45 g pro km im OPNV ab 2035

Das Co@Emissionsvolumen des Istzustls, der Nullprognose 2035 und des
Maflnahmenkonzepts mit Umsetzung werden in Abbild8rgyl dargestellt.

CO,-Emissionen in Tonnen/Jahr im Binnen- und Auspendlerverkehr
(Bevélkerung von Heiligenhaus)

18.000
16.000
14.000

12.000

e
= 10.000
=
2
c 8000 15.548
=
6.000
10.722
4.000
7.025
2.000
0
Istzustand Konzept (ohne Motorenverbesserung Konzept
(mit Motorenverbesserung)
uMIV OPNV
Abb. 33-1 CQ-Emissionen in Tonnen/Jahr im Binnen und Auspendlerverkehr

Uber das Jahr 203&naussind zusétzlicheCQ-Einsparungen durch Verbessingen in der
Fahrzeugtechnik zu erwarten. Durch eine ausschliel3liche Nutzung von regenerativen
Energien im MIV und OPNV kénnen langfristig, tiber das Jahr 2035 hinaus, auch samtliche
verkehrsbedingtes GEEmissionen vermieden werden.

3.4 Handlungsfelder unZiele des Leitbildes

Auf Basis der Bestandsanalyse sowie des festgelegten Leitbildes zur Mobilitat ergeben sich
diverse Handlungsfelder mit jeweiligen Teilzielen. Diese Handlungsfelder sind im Folgenden
dargestellt.

OPNV Handlungsfeld und Ziele OPNV

1 Verbesserung des Liniemnd Taktangebots wo méglich
f Schaffung eines hoherwertigen OPKKschlusses (Stadtbahn / TSB /
etc.)

- Handlungsfeld und Ziel®adverkehr

1 SchlieBung von Netzlicken und Erweiterung der Hauptrouten fur den
Radverkehr

1 Ausbau von Absteméglichkeiten

1 Verbesserung von Beschilderungen / Wegweisung

- Handlungsfeld und Ziel&uRverkehr

1 Verbesserung der Barrierefreiheit (allgemein)
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1 Verkehrssicherheit FuRBverkehr

SCHU Handlungsfeld und Ziel&chilerverkehr

1 Ordnung und Verringerung vdiiol und Bringverkehren
1 Kampagnerzur Verbesserung des zu Fuld Gehens von Schiilern

Handlungsfeld und Ziel#1V

1 Neuordnung von Strafl3ennetz & Verkehrsfuihrung (z.B. Einbahnstra-
Benregelungen)

1 Verkehrsberuhigung

1 Ausbau der Ladeinfrastruktur

Handlungsfelder und Zield.ieferverkehr

I Ordnungdes LieferverkehrfLieferzonen)
1 LkwFihrungskonzept

Handlungsfeld und Zieleuhender Verkehr/Parken

1 Parkraumbewirtschaftung
1 Anpassungles Parkangebots

Handlungsfeld und Ziel&ultimodalitat

1 Einichtung von Mobilstationen
1 Verbesserung der Verkniipfung zwischen OPNV und Rad
1 Einrichtung von Sharirgngeboten im gesamten Stadtgebiet

Fir die Handlungsfelder ¢olnun im nachsten Kapitel ein abgestimmtes
Malnahmenkonzept erstellt werden, welches diezginen Aspekte aufnimmt und in

sinnvollen MalRnahmen wiedergibt.
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Grundlagen des MalRnahmenkonzeptes

MaRnahmen OPNV

Malinahmen Radverkehr

MalRnahmen Ful3verkehr

MalRnahmen MIV

Mal3nahmen ruhender Verkehr
Malnahmen Lkwund Wirtschaftsverkehr
Mafl3nahmen Schulerverkehr

MalRnahmen Multimodalitat
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4 Malinahmenkonzept

4.1 Grundlagen des MalRBnahmenkonzeptes

Das MalRnahmenkonzept setzt sich aus MaBnahmen zusammeayfdiker Grundlage der
Auswertung der vorhandenen Gutachten und Entwicklungsvorhaben deri$¢ddienhaus
sowie den Ergebnissen der verschiedenen Beteiligungsformate sowohl mit Verwaltung und
Politik als auch mit der Bevolkeruegtwickelt wurden.

Die MafRnahmen sindbgestimmt auf das Leitbild fur die Stadt Heiligenhaus entwickelt wor-
den undso ausgkegt, dasgler ZiekModal-Split 2035 erreichtverden kann.

Alle Maflnahmenbilden gemeinsam das Malnahmenkonzept . aBollten einzelne
MafRnahmen des Gsamtkonzeptes entfatih oder nicht umgesetzt werdenso kdnnen

auch die Verlagerungspotentiale auf den Umwetbund deutlich geringer ausfallen, als

die Effekte, die der EinzelmalRhahme zugeordnet werden. Dies ist insbesondere der Fall,
wenn die M&nahmen Wegeketten der Birgenen und Birgermit verschiedenen
Verkehrsmitteln ihtermodalitaf) voraussetzen.

Die MaRnahmen sind in der folgenden Ubersicht tabellarisch aufgefiihrt. Auf den folgenden
Seiten sind alle MaRnahmen aufgeteilt auf die jeweiligen Verkehrstrager und Hasf#iling
der aufgeteilt und MaRnahmensteckbriefen dargestellt.

Hardlungs  MaRnahme
feld

Hoherwertiger OPNMnschluss
Einrichtung und Ausbau von Schnellbuslinien
Takt und Linienangebot der Buslinien
Bau eines OPNVerkniipfungspoktes am Hoseler Platz
OnDemand Verkehre in Schwachverkehrszeiten
Untersuchung zu mdoglichen Busbeschleunigungsmaflinahmen
Neuordnung von Taxistellplatzen
RAD 1 Erweiterung von Fahrradstra3en in der Innenstadt
RAD 2 Sudliche Radveehrsachse
RAD 3 Netzlickenbeseitigung Zielnetz Kreis Mettmann
RAD 4 Radabstellanlagen an wichtigen Zielen und in Quartieren
MIV 1 Umgestaltung SudriBinner Str./Velberter Std.
MIV 2 Anpassungen im Straf3ennetz in der Innenstadt
LIEF 1 Fortfuhrung ded ogistikkonzeptes fir die Innenstadt
LIEF 2 Aktualisierungen fir das LkMorrangnetz
NG Parkhaus Rathaus 2 Y RSt oa{ OKtf SAFSy LI NJ |
PAREZ S Anpassung Parkraumbewirtschaftung Innenstadt
FARGCEE S Wegfall von Stellplatzen im Zuge von Mal3nahmen inwltverbund
FARCAES Konzept fur H.adesdulen im Stadtgebiet

Barrierefreie Gestaltung von StraBenraumen und konsequente Anwet

SRS dung der FuRwegestandards

HUSWAN FulRgangerfreundliche Querungsanlagen

Seite41
biro stadVerkehr



Integriertes Mobilitdtskonzept fir die Innenstadt von Heiligenhaus

PP Stadt
M Heiligenhaus

Harmdlungs  MaRnahme

feld

HUSIIIN Herstellung von Nahmobilitdtsachsen in deménstadt
SV Y2 YYdzy Al FdA2y a1l YL 3AYyS a{ AOKSNB

Mobilitdtsmanagement an Schulen

Abb.4.1-1

Mafnahmenubersicht

VISR Mobilstationskonzept
MULT 2 Einrichtung Carsharing
VISIBEeE  Einrichtung Fahrradverleihsystem

VSIS Ausgestaltung von Rolleund EScooterAngeboten

In den MalRnahmensteckbriefen sind Farbskalen und Symbole enthalten, deren
Bedeutungen nachfolgend erklart werden.

Umsetzungszeitraum

OO0OO000O0
OO0O00OO0O
O0000O0
000000

Kosteneinschétzung

OO0O00O0O0
OO0O00OO0O0
O0000O0
000000

Wirkung ModaltSplit-Ziel

OO0OO000O0
OO0O0O0O0O0
O0000O0
000000

Abb.4.1-2

besténdige und fortlaufende Umsetzung
kurzfristige Umsetzung
mittelfristige Umsetzung

langfristige Umsetzung

keineunmittelbarenKosten zu erwarten
sehr geringe bis geringe Kosten zu erwarten
mittlere Kosten zu erwarten

hohe bis sehr hohe Kosten zu erwarten

Keine(messbare)Virkung
sehr geringe bis geringe Wirkung
mittlere Wirkung

hohe bis sehr hohe Wirkung

Modal Split Entwicklung in Heiligenhaus von 2Q021 und Zielsetzung 2035
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4.2 MaRnahmen OPNV

MaRnahmen des Offentlichen Personennahednis (OPNV) umfassen das bestehende
Busnetz und dessen Liniemind Taktangebot. Daneben zahlen zum OPNV auch der
Biirgerbus sowie OBemandVerkehre. Bei den MaRnahmen im OPNV ist stets zu
beachten, dass die Stadt Heiligenhaus nicht alleiniger Aufgabentii@ggen OPNV ist. Dies

ist die Rolle des Kreises Mettmann, der als Aufgabentrager den kreisweiten
Nahverkehrsplan aufzustellen hat. Der aktuell gultige Nahverkehrsplan des Kreises stammt
aus dem Jahr 2014

Dem Nahverkehrsplan kommt eine zentrale Rolle der Gestaltung des Linierund
Taktangebotes zu, bei welcher die Stadt Heiligenhaus nur in begrenztem MalRe mitwirken
kann. Insofern sind die hier beschriebenen MalRnahmen stets mit dem Kreis Mettmann als
Aufgabentrager sowie ggf. mit den weiteren betrofésn Kommunen und Nachbarstadten
abzuklaren.

Unter allen dargestellten MaRnahmen im OPNXeist die MaBnahme OPNV t
oHoherwertiger OPNMnschlusg die hoéchste Wirkung im Sinne einer Starkung des
Umweltverbunds sowie einer Verlagerung von Mikteilen zum ®@NV ausDaher ist diese
Malnahmen prioritar zu forcieren und voranzutreiben, auch wenn eine langerfristige
Umsetzung zu erwarten ist.

Aktuell bestehen fiir investive MaRnahmen im OPNV ideale Rahmenbedingungen, die durch
verschiedene Férderprogramme vonriguund Land grof3ziigig unterstitzt werdeber

OPNV bildet ein wichtiges Riickgrat fir die angestrebte Verkehrswende und das Erreichen
der Klimaschutzziele des Bundes im Verkehrssektor. Demnach sind nun die Stadte und
Gemeinden gefordert, Malinahmen und Pkt zu entwickeln.

Zu Beginn einer solchen Mal3nahme steht eine Machbarkeitsstudie bzw. zundchst Vorstudie
zur Machbarkeitsstudie, die sich mit moglichen Transportsystemen sowie méglichen
Trassenverlaufen auseinandersetzt. Solch eine Vorstudie kann aadhamgig vom Kreis
Mettmann bzw. der Nahverkehrsplanung nur unter Beteiligung der Anrainerstadte initiiert
werden. In der Vorstudie wird zunachst prinzipiell geprift, ob und wenn ja wie, ein
hoherwertiger OPNMnschluss in Heiligenhaus geschaffen werdemk®ie erarbeiteten
maoglichen Systeme und Trassen und daraus abgeleitete Vorzugsvarianten werden dann im
GSAGSNBY +£SNIldzZF Ay SAYSNI RSGIFIAfTfASNISY
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Persgherk @S NJ S K NI
Version (2016+) analysiert und bewertet. Der Nachweis der Wirtschaftlichkeit, bzw. eine
positive NutzerKostenBewertung nach dieser Methodik ist Grundlage fur die
Forderfahigkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG).

Zur kurzfristigen Umsetzungvon MaRnahmen im OPNW¥ignen sichAnpassungen im
Busnetz sowie bei GbemandAngeboten und der Infrastruktudes straRengebundenen
OPNVHier sinddie Planungszeitraume deutlich kiirzer und die Investitionskosten deutlich
niedriger. Hierzu zahlen MalRnahmen zur Verbesserung des Angebotes an Schnellbussen,
einer Verbesserung des Taktangebotes der Buslinien in Abendstunden und an
Wochenenden, sowie ggf. die Anderung von Linienverlaufen. Auch die Schaffung eines
Verknupfungspunktes am Héler Platz, der die dortigen Umsteigebeziehungen besser
abbilden kann oder BusbeschleunigungsmafRnahmen zur Verbesserung der Plnktlichkeit
und Reisezeiten sind Bausteine zur Steigerung des @¥¥s. Auch hier ist jedoch zu
beachten, dass neben der Stadeiligenhaus der Kreis als Aufgabentrdger sowie ggf. die
Verkehrsunternehmen und Stral3enbaulasttrager in die Umsetzung involviert werden
mussen.

Um das OPN¥Wetz in Heiligenhaus zu verbessern, kénnen vor allem in Zeiten und Raumen
schwacher Nachfrage @emandVerkehre das OPNAIngebot ersetzten, bzw. erganzen

Derzeitwerden unter demBegriffa h-Pemand+ SNJ SKN& y SdzS Ff SEA6f S

fen, die sich an den bisherigdiexiblen Bedienungsformen orientierdAST, usw,)aber

eine digitale Buchungsngtichkeit nutzerund Algorithmen fir die Fahrtenplanung verwen-
den.Hier wird aktuell ein Konzept fur den Kreis Mettmann erarbeitet und mit den Stadten
abgestimmt. Ziel ist es gemeinsam vorzugehen und nicht zuletzt wegen der Uberschreitung

al O
AY
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von Stadtgrenzemicht in jeder Stadt eigene Regeln aufzustell®mDemandAngebote
kdnnensogar vollstéandig flexibilisiert in einem definierten Zeitfenster angeboten werden

1 es gibt keine Fahrplamnd keine Linienwegbindung
1 Fahrten werden nur nach Bedarf durchgefihrt
1 Keinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz

In NRW sind bereits in mehreren Stadten-DemandVerkehre gestartet, die Bestandteil

des Verkehrsangebotes eines kommunalen Verkehrsunternehmens sind. Preislich bewegen
sich die Angebote in der Regel zwischen denmvdedehrs und dem TaxitarifDer sinnvolle
Umfang eines OibemandAngebotes ist in einem Gesamtkonzept zu bestimnimgend
beachtet werden sollte vorab das auch langfristig zur Verfligung stehende Budget. Selbst
die oft schon Jahre lang angebotenen -DemandAngebote in den dichtbesiedelten
GroRstadten fahren nach wie vor hohe Defizite ein. Insbesmndagfristig und in RAumen

und Zeiten schwacher Nachfrage kdnnen@emandAngebote aber ein alternatives oder
zusatzliches Angebot des OPNV darstellen.

Wichtig zu betonen ist, dass die MaRnahmen des OPNV nicht solitéar betrachtet werden
kénnen. MalBnhahmen im MWetz(z.B. EinbahnstralBenregelungesowie der Ausbau der
Radverkehrsinfrastrukturhaben ggf. auch Einfluss auf die Gestaltung des OPNV
Liniennetzes.Im Rahmen des Arbeitskreises zum Mobilitdtskonzept wurden mit den
Teilnehmern diverse Netzfélle diskutiert, die sich mdglicherweise unter Einbeziehung
verknlpfter MaRnahmen ergeben. Hierzu sind wahrend der Umsetzungsphase
verschiedene Szenarien und Vatiamunter Betrachtung der drtlichen Gegebenheiten, der
MaBBnahmen im MIV und Radverkehr sowie den gesetzten Leitbildzielen von der
Stadtverwaltung zu prifen und politisch zu bewerten.

Nach dem Leitbild und den erarbeiteten Modal Sglitlen soll der OPNAhteil am Modal

Split bis zum Jahr 2035 um 9% gesteigert werden. Dies kanerraicht werden,wenn
umfangreicheMaRnahmen und Schritte zum Ausbau des OPNV unternommen werden.
Diese Maf3nahmen sind in den folgenden Malinahmensteckbriefen dargestellt.
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Hoherwertiger OPNMANschluss

Beschreibung Umsetzungszeitraum

Die Stadt Heiligenhaus verfugt Gber keinen hdtenti- O O O O O O

gen OPNMnschlussNur durch einen héherwertigen
OPNVAnschluss konnen die Verlagerungen vom MIV
den Umweltverbund insbesondere im Pendlerverkehr

erfolgen.Daher soll eine Vorstudie fir ein héherwertig:
System(Stadtbahn, Magnetschwebebahn, §.i& Auf- O O O O O O
trag gegeben werden.

Kosteneinschéatzung

Wirkung ModalSplit-Ziel
Darin sollen sowohl die Frage des héherwertigen Trar
portsystems (Stadtbahn, TSB oder anderes) geprift, IO O O O O O
enkonzepte erarbeitet, sowie Nachfrageabschatzunge
erstellt. Die Vorstudie dient als Vorlage fir eine daran Verkniipfung mit anderen
anschliende Machbarkeitsstudie inkl. Kost&utzen
Berechnung fur festgelegte Trassen.

Ziel MU L

ADeutliche Steigerung der Anzahl der Nutzer des OF 1
Verringerung der Reisezeiten fur Pendler

ABessere Anbindung die umliegenden Stadte
(Dusseldorf, Essen, VelbeRatingen)

MaRnahmen

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhaus, Stadt Velbert, Stadt Essen, Stadt
Dusseldorf, Stadt Ratingen

Umsetzungsschritte

Vorstudie zur Trassenfindung, Bestimmung des Trans
portsystems, Linienund Betrieb&onzept, Nachfradee-
rechnung, KostesNutzenBewertung

Wirkung

Verlagerung von Verkehren vom MIV auf den QRN
héchsteam Potential
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Einrichtung und Ausbau von Schnellbuslinien

Beschreibung Umsetzungszeitraum

Die Einrichtung bzw. der Ausbau von Schnellbusverke O O O O O O

ren soll geprift werden und ggf. mit in den Nahverkeh
plan des Kreises aufgenommen werden.
Zusatzliche Schnellbuslinien zur Anbindung von Diss

dorf und/oder Essen im Rahmen der Neuaufstellung ¢

Nahverkehrsplanes des Kreises Mettmann O O O O O O

ASchnellbus 44 Wirkung ModalSplit-Ziel
SB44 unter der Pramisse, dass die A44 fertiggestel

worden ist. Anbindung von Hattingen, Velbert, Heili- O O O O O O

genhaus und Dusseldorf

Kosteneinschéatzung

Verknupfung mit anderen

Ziel MaRnahmen
AAusbau deSchnebusverkehrezurbesserenAnbin- MU L
dunganumliegende Stadtbzw. an den dortigen
SPNV 1

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhaus, Kreis Mettmann, Stadt Ratingen,
Stadt Velbert, Stadt Dusseldorf, Rheinbahn B&R

Umsetzungsschritte

AAufnahme indie Fortschreibung des Nahverkehrsple
nes des Kreis Mettmanmngebotsausweitung bei
steigender Fahrgastnachfrage (ab 20@8&r Umset-
zung in Abstimmung mit den Aufgabentréagern und ¢
Verkehrsdienstleister (Konzessionaren) auf Basis d
aktuellen NVP

Wirkung

AZunahme des OPNAnteils im Pendlerverkehr sowie
im Binnenverkehr (abhangig vom Umfang der Takty
dichtungen)
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Takt und Linienangebot der Buslinien

Beschreibung Umsetzungszeitraum

DasAngebotim OPNV sollte kontinuierlich tiberprift

und ggf. angepasst werden, um ein attraktives ORY O O O O O O
gebot zu bieten. Die Stadt Heiligenhaus sollte im Rah , )

men der kreisweiten Nahverkehrsplanung hierzu Praf. Kosteneinschatzung

punkte fiir das Taktund Linienangebot einbringen.
OCOO0O0OOO

Prifpunkte fir das Taktind Linienangebots:
1 Taktung Linie 770/771 auf Anschlisse der S6 ab( Wirkung ModalSplit-Ziel
stimmt. Sollten durch den Deutschlandtakt Verdi
tungen der S6 erfolgen, sollger Takt der Linien an O O O O O O
gepasstverden.
f Anbindung Essen Kettwig sonntags morg: verkniipfung mit anderen
(Linie 774/772) evtl. mit Kleinbussen
Verbesserung der Umsteigebeziehung Lirm@é2/ 774
Anderung Linienfuihrung 772, inkl. Wegfall der Ha
stelle LinderfeldstraBe und Schaffung einer net M1
Haltestelle am &rum Hitzbleck. 1
1 Einrichtung OfDemandBusverkehre inskn Abend-
stunden und am Wochenende
1 mehr Ortsbuslinien zur besseren Anbindung 1
Stadtteile

MaRnahmen

= =

Weiterhin sollte bei Umsetzung der MNWalRnahmen
(MIV 1 und MIV 2) Uberpruft werden, inwiefern dies Al
wirkungen auf die Linienfiihrung der Buslinien sowie ¢
ren Verknipfungen haben wird.

Ziel

AErhéhung der Attraktivitat der bestehenden Buslinie
durch eine durchgehende, einpragsame und auf die
Anschlisse abgestimmte Taktung

ABedienung der nachgefragten Fahigen und Verstar-
kung in Randzeiten am Abend und am Wochenend

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhaus, Kreis Mettmann, Rheinbahn BY&R

Umsetzungsschritte

Aufnahme in die Fortschreibung des Nahverkehrsplar
des Kreis MettmanpAngelotsausweitung bei steigen-
der Fahrgastnachfrage (ab 2025)

Wirkung

Zunahme des OPNAnteils im Pendlerverkehr sowie in
Binnenverkehr (abhéngig vom Umfang der Taktverdic
tungen)
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Bau eines OPNVerknuipfungspunktes am Héseler Platz

Beschreilung Umsetzungszeitraum

Die Haltestelle Hoseler Platz / Unterstadt ist ein wichti

ger Verknlpfungspunkt voitinf Buslinien (017, 770, O O O O O O
771, 772, 774). Abhdrgivon den Fahrbeziehungen sin
jedoch Umstiege fiir Fahrgaste an dieser Haltestelle r
wendig, welche aufgrund der weit auseinander liegen:

den Abfahrtrichtungen zu FuBwegen von 250m (inkl. O O O O O O
pographie) sowie zwei Fahrbahnquerungen fihren. D

ser Zustand isfler Bezeichnung Verknipfungspunkt  Wirkung ModatSplit-Ziel

nicht wirdig. O O O O O O

Fir den Bau eines Verknupfungspunktes stehen im B
r?ich des Hdoseler I?.Iatzes yerschiedene Flachep zur \ Verkniipfung mit anderen
fugung, deren Verfugbarkeit und Platzangebot Gberpr
werden sollten.

Astadtische Waldflache suidl. Puali

ATeil des Parkplatzes Unternehmen Kiekert

Kosteneinschéatzung

MaRRnahmen

Ml

1

Ziel

AVerbesserung der Umsteigebeziehungen

AVerbesserung der Sicherheit und barrierefreier Aus:
bau, sowie Erh6hung der Aufenthaltsqualitat MU L

AEntwicklung zur Mobilstation mit Verkniipfungsmog:
lichkeiten.

1

Tréger/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhaus, Kreis MettmartralRenbaulasttra-
ger, Flacheneigentiimer

Umsetzungsschritte

APrifung der Flachenverfiigbarkeit am Héseler Platz
AErstellung von Projektskizzen

Wirkung

Asteigerung der OPNNutzer
Astadtetauliche Aufwertung
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On-Demand Verkehre in Schwachverkehrszeiten

Beschreibung Umsetzungszeitraum

1 1G0dzStt 6SNRSY dzpemanidVeR S Y

1 S Knbide flexible Angebote geschaffen, die sich an « O O O O O O
bisherigen flexiblen Bedienungsformen orientieren, ak
eine digitale Buchungsmadglichkeit nutzen, sowie Algo

rithmen fir die Fahrtenplanung verwenden.
OCOO0O0OOO

OnDemandAngebote kénnen sogar vollstandig flexibi
siert in einem definierten Zeitfenster angeboten werde Wirkung ModaltSplit-Ziel
Aes gibt keine Fahrplamnd keine Linienwegbindung

AFahrten werden nur nach Bedarf durchgefiihrt O O O O O O

AKleinbusse oder Pkw kommen zum Einsatz

Kosteneinschéatzung

. . . Verknupfung mit anderen
Zusammen mit dem Kreis Mettmann als Aufgabentra¢ \2rnahmen

fir den OPNgollte die Einrichtung eines @emand
Verkehrs in Heiligenhaus geprift und ggf. getestet we
den. Idealerweise ist das e@emandAngebot in den
VRRTarif integriert.

Ziel

ABessere Anbindung der Siedlungsbereiche an die Ir
nenstadt und an den OPNV inl®vachverkehrszeiten

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhaus, Kreis MettmariRheinbahn AG,
Taxiunternehmen, Mobilitatsdienstleister

Umsetzungsschritte

AEinfuhrung als Testbetrieb zur Ermittlung der
Nachfrage

AMittelfristiger Ausbau deKapazitaten und
Erweiterung der Bedienungszeiten

Wirkung

Azunahme des OPNAnteils im Binnenund Pendler-
verkehr, auch und gerade in Zeiten schwacher Nacl
frage sowie im Freizeitverkehr
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Untersuchung zu moglichen Busbeschleunigungsmalinahme

Beschreibung Umsetzungszeitraum

FurBusbeschleunigungsmalRhahmen stehen eine Viel

zahl moglicher MaBnahmen zur Verfligung, deren Ein O O O O O O
satz in Heiligenhaus ggfft werden sollte:
ABusspuren / Bussonderfahrstreifen

AstraRenaufweitungen an Kreuzungen

ABusschleusen O O O O O O
AOPNVoptimierte Steuerung von Lichtsignalanlagen

AMaRnahmen an Haltestellen zur Optimierung der ~ Wirkung ModatSplit-Ziel

Fahrgastwechselzeiten O O O O O O
Zusammen mit dem Verkehrsunternehmsallte die
Prufung_der Notwendigkeit c_ier Emn_chtung von Busbe Verkniipfung mit anderen
schleunigungsmafinahmen im Bereich der Innenstadt MaRnahmen
(Hauptstral3e, Westfalenstral3e, Stidring, Ratinger Stri

Pinner StraRgVelberter StralRestattfinden, insb. auch
im Zusammenhang mialRnahmeMIV 1. M

Kosteneinschéatzung

1

Ziel

AsSicherstellung von regelmaRigen, zuverlassigen fat
planmafigen Verbindungen

AReduzierung der Reisezeiten auf den regional stark
nachgefragten Achsen

ABevorrechtigung des OPNV gegeniiber dem MIV

Trager/Akteure/Beteiligte

Stadt Heiligenhus, Kreis MettmanrtralRenbaulast
trager, Rheinbahn AGBVR

Umsetzungsschritte

AOptimierung von bestehenden Beschleunigungs
mafinahmen
APriifung weiterer Beschleunigungsmafnahmen

Wirkung

AAttraktivitatssteigerung fiir den OPNV
AErhéhung der Piinkthkeit des OPNV
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Neuordnung von Taxistellplatzen

Beschreibung Umsetzungszeitraum

Taxis leisten als Teil des 6ffentlichen Personenverk O O O O O O

eine wichtige Funktion zur Mobilitét der Blrger von

HeiligenhausDerzeit gibt es 3 &a&Standorte in der In- Kosteneinschatzung
nenstadt vonHeiligenhaus:

A2 Taxistellplatze am Hoseler Platz O O O O O O
A1 Taxistellplatz Am Kirchplatz

A3 Taxistellplatze an der Hauptstralle Wirkung ModalSplitZiel

Standortvoraussetzungen fir Taxistellpléatze sind:

AOptimale FuRgangerstréme O O O O O O

AGute An und Abfahrtsméglichkeit _

AGute Wahrnehmung Verknupfung mit anderen
MalRnahmen

Aufgrundder innerstadtischen Entwicklung ware ein

neuer bzw. zuséatzlicher Taxistellplatz am Basildonp [\/AESE

(zw. Treppe und Action) sinnvdladurch kénnen 1

auch Mobilitatsbedurfnisse, die durch den Neubau \

Akzenta entstanden sind, abgedeckt werdBerspek-

tivisch sollte im Zuge von Baumal3nahmen in der In-

nenstadt die Verfugbarkeit und das Angebot von Ta

stellplatzen stetig Uberprift werden.

Ziel

Averbesserung des Mobilitdtsangebotes
Trager/Akteure/Beteiligte

Astadt HeiligenhaysTaxiunternenmen
Umsetzungsschttie

Averkehrsrechtliche Anordnung eines Taxistandes
Wirkung

ASchaffung zusétzlicher alternativer Angebote im ¢
fentlichen Personenverkehr
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4.3 MalRnahmen Radverkehr

Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 zeigt eine Abschatzung des Finanzbedarfs fir
Kommunen auf, die fir die Radverkehrsférderung hinsichtlich infrastruktureller und
weicher MalBhahmen empfohlen wird. Im aktuellen Bericht wird perspeddh eine
jahrliche Férderung des Radverkehrs von rund 30,00 Euro je Person durch Bund, Lander und
Kommunen in Deutschland empfohléh.

Es wird der Ansatz einer jahrlich feststehend@umme zur Forderung des Radverkehrs
empfohlen, um Planungssicherheitgthaffen und die umfangreichen Férdermdglichkeiten
6al SoSt 6ANJ dzyIauv FTNNJ RSy wlk RGOSN] SKNJ a0Ky Sft ¢
Fur die Stadt Heiligenhaus wird zunachst ein-RopfBetrag von 10,00 EUR pro

Einwohnerin und Einwohner und Jahr vorddagen. Die Hohe des Betrages sollte jahrlich
in Bezug auf Bedarf und Umsetzungsstand evaluiert und sukzessive angepasst werden.

Die Fuhrungsform von Radwegeverbindungen ist von verschiedenen Faktoren abhéngig wie
der Verkehrsstarke und der zuldssigen Highschwindigkeit. DaRadewege/orrangetz
umfasst die folgenden unterschiedlichen Fuhrungsformen:

Beidseitiger getrennter Gelund Radweg

Einseitig getrennter Gelund Radweg (Zweirichtungsverkehr)
Beidseitiger gemeinsamer Galmd Radweg

Einseitig gemeisamer Gehund Radweg
(Zweirichtungsverkehr vornehmlich auf3erorts)

f
f
f
f

DasVorrangetz verbindet die wichtigsten Ziele auf direktem und sicherem Weg entlang
der Haupt und klassifizierten StraRen. Dazu gehdren Arbeitsl Bildungsstandorte, aber
auch Freeiteinrichtungen, die nahezu taglich angefahren werden. Die Ausbad
Qualitatsstandards richten sich mindestens nach den Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA).

Dabei hat das definierte Vorrangnetz folgende Qualitatsstandanfzuweisen

1 Verbindurgen fir den Alltagsradverkehr

9 Direkte Verbindungler Innenstadian die Nachbarkommunen und umliegenden
Stadteile

1 Zielfuhrung auf ziigigen, sicheren und direkten Routen

1 Zu allen Jahresind Tageszeiten sicher befahrbar

1 Radanlagen sollten moglichst den i@ards der Empfehlungen fiur Radverkehrsanla-
gen (ERA) oder daruber hinaus entsprechen

DasBasisetzist wie dasvVorrangetz fir den Alltagsradverkehr von Bedeutung und stellt
Verbindungen mit mittlerer Prioritdt dar. Im Fokus stehen dabei vor allem die
Wegeverbindungerninnerhalb der Stadt und zwischen den Stadtteilen

Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten undesiet
Zuwegung und Netzergdnzungen zum Vorrangnetz

Berlcksichtigung von ldeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen, Supermaérkte)
Die Mindestmale der ER&andards sind grundsatzlich einzuhalten

=A =4 -4 -4 -4

Daliber hinaus sollten im Sinne einégganzungsnets auch Radverkehrsanlagen an
weiteren Straf3en und Wegen vorgesehen werden. Déése perspektivisch mit zu planen,
z.B. bei StraRenumbaumaRnahmebDiese Erganzungsroutedienen vorwiegend der
touristischen bzw. FreizefNutzung und erh6hen den generellen Komfort fur den
Radverkehr, auch wender Radverkehr im Erganzungsnetz nicht peimd Vorrang vor

19 Bundesministerium fur Digles und Verkehr (BMDV) (2022): Fahrradland Deutschland @Nafiona-
ler Radverkehrsplan 3.0
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anderen Verkehrsmitteln erhalten mud3ie Mdglichkeit einer Parallelfihrung zum Haupt

und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege weisen zumeist nicht die
direkteste Fuhrung auf, sondern liegen abseits von HauptverkehrsstrigiffEmiegend im
Griinen, zB. auf Feld Wirtschaftswegen zur Anbindung der Stadtbezirke untereinander.
Zum Erganzungsnetz gehdren, bzw. sind:

1 Radwegeverbindung mit geringer Prioritat

1 Vorwiegend fir den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfihrung deptHund Ne-
bennetzes mdglich)

1 Haufig Wegeverbindung abseits des StralBenverketies mit Fliihrung im StralRen-
raum (Tempo 30)

Y

Rae Getrennter Gemeinsamer
Zeichenswog237 Geh-und Radweg Geh-und Radweg
Zeichen StV0 241 ZeichenStV0 240
e Der Radverkehr darf die Fahrbahn nicht benutzen, & Der Radverkehr darf die Fahrbahn nicht benutzen,  Der Radverkehr darf die Fahrbahn nicht benutzen,
sondern ist verpflichtet den Radweg (baulich sondern ist verpflichtet den getrennten Geh- und sondern ist verpflichtet den gemeinsamen Geh-
angelegt oder Radfahrstreifen) zu benutzen Radweg (baulich angelegt) zu benutzen und Radweg (baulich angelegt) zu benutzen
e Andere Fahrzeuge sind nicht erlaubt, nur durch e Keine andere Verkehrsart ist auf dem Geh- und e Der Radverkehr muss auf solchen Wegen auf
Zusatzzeichen Radweg erlaubt, nur durch Zusatzzeichen, dann FuBg&nger Riicksicht nehmen
e Andere Verkehrstriger missen auf den taii=do it et wepbanuiz el e innerorts: mind. 2,50 m
Radverkehr Riicksicht nehmen * fiirden Radweg: mind. 1,50 m auRerorts: mind. 2,00 m

e Breite: mind. 1,50 m, moglichst 2,00 m

Abb. 4.31 Unterschiede der Radwedfiihrung

In Heiligenhaus sollte im Rahmen von Malnahmen weiterhin der Ausbau von
Fahrradstral3efirahrradzonerim Gebiet der Innenstadt geprift werde@emaf StVO sind
Fahrradstral3en Uberwiegendem Fahrradverkehr vorbehalten, sofern kein Zusatzzeichen
andere Fahrzeugfiihrer alRadfahrer zuldsst. FUr den Fahrverkehr gilt eine zulassige
Hdéchstgeschwinidkeit von30 km/h, bei dem jedoch der Radverkehr nicht behindert oder
geféhrdet werden darf.

Fahrradstrafle

N ’
Abb.4.3-2 Beginn (Zeichen 244.1) und Ende (Zeichen 244.2) einer Fahrra®@ralie
20 Quelle: Verkehrszeichen onlinatps://www.verkehrszeichen

online.org/verkehrsschilder_in_deutschland_stvo.p8f 15
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Fur Radfaher ist ein Nebeneinanderherfahren erlaubt. Nach der allgemeinen
Vewaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (V8&VO) kommen Fahrradstralen

nur auf StralRen mit einer hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fur
den Radverkehr oder auf StralRen von lediglich untergeordneter Bedeutung fiir den Kfz
Verkehr in Betracht. Dabei wird nicht vorausgesetzt, dass der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich
auchdadurch begriunden, dass diese mit der Anordnung einer Fahrradstral3e bewirkt wird.
In Heiligemaus sind FahrrasiraRen in der Regel fir K¥erkehr zumindest fur Anlieger frei-
gegeben.

Sudlich der Innenstadt soll als Ergdnzung zum bestehenden Routennetz eine neue Radver-
kehrsachse parallel zur Autobahn gefiihrt werden. Der genaue Trassenverlau€liszmo
klaren, ebenso wie mogliche Anschliisse und Zufahrten. Gerade fir die siidlichen Stadtteile
sowie einer Anbindung nach Velbert einerseits, und in Richtung Ratingen und Disseldorf
andererseits, konnte diese Achse langfristig auch Potenziale Gber deeifwerkehr hin-

aus generieren.

Darliber hinaus sollten die bestehenden Netzliicken auf Vornamg) Basisrouten beseitigt
werden. Ebenso ist es ratsam, Qualitat und Komfort auf den VortamtBasisrouten stetig

zu kontrollieren und Mangel oder Einschranken schnellstmoglich zu beseitigen. Auf
Vorrangrouten geniel3t der Radverkehr Vorrang vor anderen Verkehrsmitteln. Hier sind
nach Madoglichkeit LS&chaltungen und Knotenpunkte auf den Radverkehr prioritar
anzupassen. Verkehrsberuhigungsmafinahmen fur den 8Md so zu gestalten, dass
Radfahrer diese Routen sicher, zligig und direkt befahren kénnen.

i
||

|1

250m >1,75m 6,50 m
Geh-und Sicherheits- Fahrbahn
Radweg trennstreifen

Abb. 4.33 Kombinierter Gehund Radweg (auBerorts)

Gemeinsame Gelund Radwege werden besonders haufig aulRerattsgewiesenda hier
die Netz und Aufenthdtsfunktion beider Verkehre gering ist und der Radverkehr den
FulRganger nicht in die Randbereiche der Gehwege drangt.

Abb. 4.34 Einrichtungsradweg (innerorts)

21 Eigene Darstking gemaf ERA 2010, Kap. 2.2.1
22 Eigene Darstking gemaf ERA 2010, Kap. 2.2.1
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